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Handbggerne

- Folgende handbgger er i det seneste ar blevet revideret:

/A LLES GRUNDLAG OG PLANLAGNING FOR
EJKRYDS | ABENT LAND

ANLEG OG PLANLEGNING

HANDBOG

PRIORITEREDE VEJKRYDS | ABENT LAND

ANLAG OG PLANLAEGNING

Afventer ikrafttraeden af bindende bestemmelser

HANDBOG

TVARPROFILER | ABENT LAND

ANLAEG OG PLANLAGNING

MARTS 2017

Afventer ikrafttraeden af bindende bestemmelser

APRIL 2017
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Hojresvingsspor p

2.4.3 Hajresvingsspor med delehelle
Et hgjresvingsspor udformes, s3 der er oversigt fra stopposition pa sekundzervejen forbi en bil i
hgjresvingssporet og en tavle for enden af den kantstensbegraensede del af en delehelle.

Der anses for at veere 3 Igsninger til udformning, som tilgodeser dette krav, afhaengigt af udform-
ningen af delehellen til adskillelse mellem hgjresvingsspor og nabospor.

1. Delehelle uden kantstensafgransning (se figur 2.19)

\ ]

)
! . Bisp + 2= b+ V2 by

Figur 2.19 Hejresvingsspor med delehelle uden kantstensbegraensning, principskit-
se. Trekant ABE (gratonet) er oversigtsarealet. Trekant CDE (r@dtonet) er
kongruent hermed og bruges til at beregne Ly, se underafsnit om kiles-
trakning.
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Figur 2.20 Hegjresvingsspor med delehelle med kantstensbegraensning, principskitse.

Trekant ABC (gratonet) er oversigtsarealet. Trekant DEF (gréntonet), EGH
{rédtonet) og UK {gultonet) er kongruente hermed og bruges til at bereg-
ne Lii, Liira 0 Liiez » € underafsnit om kilestraskning.
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Venstre indsvingsspor

Figur 2.23 Venstreindsvingsspor i forlengelse af venstresvingsspor, principskitse.
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Kantstenshgjder — diskuteres

nsopspringet, som males mellem kgrebane og overside af kantsten, se figur 8.4, tilrades
| fra, om kantstensforlgbet er pakerselsfarligt eller ikke, se figur 8.5 og 8.6.

orebaneniveau E
L
A

30 Faerdig karebanenivaaw B ) ~ o
== LS i."*'- 5-"‘-"di oo R —_— T e

------- Pakerselsfare, kantstensopspring < 5 cm.
e Ilindre pikorselsfare

Figur 8.5 Kantsten med trafiksikkerhedsmaessig vurdering af pakgrselsfare for et prioriteret
kryds.

4 Kantstensopspring pa 10 og 5 cm, principskitser.

= = Pikerselsfare, kantstensopspring < 5 cm.
= Mindre pikerselsfare

Figur 8.6 Kantsten med trafiksikkerhedsmaessig vurdering af pakerselsfare for en advarsels-
helle i et prioriteret vejkryds.
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Nye tveaerprofiler — 4 sporet ved 90 km/t
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Figur 5.4 Basistvaerprofil for 4-sporet vej med planlagningshastighed pa 90 km/h.
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Nye tveaerprofiler — 4 sporet ved 100 km/t

5.6.3 Forudsztning 100 km/h
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Figur 5.5 Basistvaerprofil for 4-sporet vej med en planlzgningshastighed pa 100 km/h.
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Nye tveerprofiler — 2+1 ved 90 km/t
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Figur 5.6 Basistvaerprofil for 2+1 vej med en planlz=gningshastighed pa 90 km/h.
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Nye tveaerprofiler — 2+1 ved 100 km/t

5.7.3 Foruds=stninger 100 km/h
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Figur 5.7 Basistvaerprofil for 2+1 vej med en planlzgningshastighed pa 100 km/h.
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Nye tveerprofiler — 2 sporet vej v/100 km/t

5.8.3

Figur 5.11
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Basistvaerprofil for 2-sporet vej med planla2gningshastighed pa 100 km/h.
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Nye tveerprofiler — 2-1 veje 60 km/t
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Figur 5.12 Basistveerprofil for 2+1 vej med en planlagningshastighed pa 60 km/h.
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Nye Handboager

- Handtering af modulvogntog har udmgntet sig i 2 nye handbgger:

LAGNING OG PROJEKTERING FOR
DULVOGNTOG | VEJANLAG

G PLANLZAGNING

PROJEKTERINGSVEILEDNING

PLANLAGNING OG PROJEKTERING FOR
MODULVOGNTOG | VEJANLAG

ANLAG OG PLANLAGNING

EKSEMPELSAMLING

PLANLAGNING OG PROJEKTERING FOR
MODULVOGNTOG | VEJANLAG

ANLAG OG PLANLAGNING

FEBRUAR 2017

FEBRUAR 2017
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Modulvogntog og brug af autoturn

Slgnatur

Gennemsnltlly keremetode for prakilske videoobservatloner \
Teoretlske karekurver
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Modulvogntog og brug af autoturn

—-ﬁ__

Slgnatur
Gennemsnltlly keremetode for prakiiske videoobservatloner
Teoretlske karekurver
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Der er ogsa forskelle i teorien
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Nyt paradigme i handbggerne maske pa vej

1. Baggrunden for pilotprojektet: handtering af "skal” og "bor”

Farve
markering af
tekst

Handtering af krav, retningslinjer og anbefalinger

Myndighed, der handterer andringer

Gra

Krav iht. love, og bekendigerelser skal overholdes af
alle. Krav iht. cirkulaerer retter sig mod myndighederne.
Vejdirektoratet har gjort cirkulaerekravene gasldende for
alle aftaleparter.

Dispensation gives af Vejdirektoratet,

inden for lovgivningens rammer, far alle

vejaniaeq.

08.05.17 — KK: skal rettes il
Trafikministeriet.

Gren

Krav iht. forslaqg fil love og udkast til bekendtgerelser
skal overholdes ved projekiering af anlaeg for
Vejdirektoratet.

Kommunerne tager stilling til, | hvilket omfang krav i
forslag til love og udkast til bekendtgerelser skal
overholdes..

Beslutning om fravigelse tages af
Vejdirektoratet.

Afgeres af kommunerne.

Turkis

Retningslinjer/ anbefalinger, der skal overholdes ved
projektering af anlaeg for Vejdirekioratet.

Retningslinjer/anbefalinger anbefales overhoidt af
kommuner.

Beslutning om fravigelse tages af
Vejdirektoratet.

Afgeres af kommuneme. T

@vrig tekst

Retningslinjer/anbefalinger
Hvis stillingtagen ikke fremgar af tilherende
ydelsesbeskrivelse, traeffes valget af den projekterende.

Fraviges eller veelges efter faglig
vurdering af den projekterende uden
krav til godkendelse af myndighed.
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Suppleret med Ydeslesbeskrivelser

1. Baggrunden for pilotprojektet: handtering af “skal” og "ber”

Handbog Ydelsesheskrivelse

4.2 anvendelse af stopsigt

Ethvert nyt vejaniz=g skal som minimum have stopsigt for alie traficanter. Stopsigt beregnes pa
baggrund af den dimensionerends hastighed vd. | den dimensionerende "\Iiﬁ‘hﬁ'kini\!r
indregnes et hastighedstileg, som fastizgges efter principperne beskrevet i handbogen "Grundlag
for udformning af trafikarealer”. Meraf framgir det, at den dmensionarende hastighed bar
fast=gges med udgangspunkt | ss%frb ktihastigheden og, atder derfor erfaringssmasssigt bor
anvendes &t hastighedstitmg pd 20 ke/h,

Forsiag til iy bekendtgarelestekst
Ethvert nyt vejanizg skal som minimum have stopsigt for ale traficanter. Stopsigt svares ti
standselmngsen som fremgir af nedensriende mbel.

[Dimersionerende hastighed (kmyh] | 130] 120 ] 110] 100 S0 | 20| 70 | 60| 50 | &0
| Standselmngde [m) |250| 220 | se0 260135 |sis| 0 | 75| 55| 40|
Tabel Stopsigt -

Loy

Stopsigt regnes mellem et gjepunkt oF et objektpunkt:

»  Pjepunktshgjden er pd vandret vejog i konveksevertikalkurver 1,0 m, mens deni konkave
vertkalkurverer 28 m

»  Objektpunktsh@den er pi motorveje 1,0m i horisontalkurver og 0,5 m i vertikalkurver, mens
den pd pvrige vee er 0,3 m | bide horisontal of vertikalkurve.

e Gomenasnenence
RASTEES Sl MEUEEEE
R e ]

204y Praien 3 bevee daewiea

D#f ud vkl DES Stadre Dety Sende v, S8f oMby ERes eller SOETaCErES, RavE NOpSEt v ende Tl
den valgte dimensionerends hastighed. Pa tisvarende vis skal der vare stopsigt for cykelrafic.

Herved sikres, at hovedparten af traficanterne kan foretage en opbremsning for en forhindring pa
kit ebanen.

sifremt stopsigtikke kan tivejebringes, bpr der etableresen lokal hastighedshegransning pi
strakningen. Det bor i det enkelte tifelde vurderes, om der ved fastsmtielie af den lokale
hastighedsbegransning skal indarbejdes et hastighedstillg. ved lokaliteter, hvor ko kan forventes,
bar hastighedsbegransningen suppleres med kovarsling,

4.3  Amwendelse af madesigt

Hvis der pd en 2 sporetvej kke er mesdesigt, anses oversigten for begranset. Kriteriet for
begrmrsEt oversigt &r astag i " Bekendrgorelse om anvendeise af vejafrraerkning® of &
oversigten begranset skal der etableres spamelinje.

Sparrefinge kan palegges af andre grunde, f.eks. som overhalingsforbud i kryds af
sikkerhedsmamsige gronde.

YDELSESBESKRIVELSE FOR VEJPROJEKTERING

“YBVERrOEKISring * &f SupDlerence baskriveise o
*  Tracering i hbent land
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SUPPLERENDE KRAV TIL "TRACERING | ABENT LAND

4. SIGTFORHOLD
ad. 4.2 Sigtforhold

Dimensionerende hastighed for vefanimg e falgende
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