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Narrow traffic lanes research

Basis Afmaerk 1 Afmaerk 2

300cm 275cm 300cm 220cm 300cm 220cm
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Reduced lane width, cross section
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4 lane motorway, cross section at

road works

Vejarbejdsprofil

Basistvaerprofil
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M10, smalle spor 110km/h

Malesnit og sporbredder:

Sporbredde (m)
Malesnit Spor 4 (venstre) Spor 3 Spor 2 Spor 1 (hajre)
km 23.100% 3.5 3.5 35 3,75
km 23.750% 3.5 35 3:5 3,75
km 25.580 25 2,65 2,75 3.0
km 26.100 25 2,65 2,75 3,0
De to nordligste malesnit, som
2. er markeret Llned i er belig-
. (38> Greve C ‘ —— gende hhv. lige 111111ddn|:lbart
i ' nord for anlegsstraekningen
og 1 overgangen til anlaegs-
] km 23,100 4 2310 strekningen. I disse to snit er
Mosede Landswe der et normalt tverpro-
Il(m ?501:"""(-31 Greve S fil/sporbredder. I de to sydlig-
;"“ 24/ ste malesnit, som er beliggen-
{ i de pa anlaegstrakningen, er
i : i I tvarprofilet reduceret.
Karlslunde Centervej : ; 25—"5‘ ;
T~ km2ss80 i
~_é i
“ km 26,100

Karlslunde Museve;
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Hastighed , smalle og brede spor

Snit 26.100 - Nordgdende

Snit 23.750 - Nordgaende
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Vm og V85%

Nordgaende mellem kl 10-14
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Snit

Gennemsnitshastighed mellem kl. 10-14, nordgdende.

Sporl (hojre) Spor2 Spor3 Spord (venstre)
Snit Gns 85% Gns 85% Gns 85% Gns 85%
23.100* a3 105 106 115 117 126 133 145
23.750* 91 104 105 113 113 121 123 133
25.580 o1 103 107 116 116 125 124 134
26.100 83 a5 102 112 110 120 116 127

Gennemsnitshastighed og 85% fraktil mellem kl. 10-14, nordgéende, fordelt pa
Spor og snit.
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Uheld pa MV-straekning M10 - HELE Etape 1, km 22,535 - 32,500, Nordgaende

Perioder med 4 smalle spor, 110 km,t pd dele af Etape 1.
ca. 8,6 km

7 ca. 4 km
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Figur 1. Politiregistrerede uheld pa M10, HELE Etape 1, nordgdaende keveretning, km 22,535-32,500. Uheldsdata
2017 er forelobige. Uheld pa ramper, rampekivds og rastepladser er ikke medtaget.
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Uheldssituation

Uheldssituation
Eneuheld (hovedsit. 0)

Bagendekollision (uhsit. 140)

Uheld — vognbaneskift (uhsit. 151/152)
Uheld — traengning (uhsit. 160)

Uheld — overhaling (uhsit. 111)

Uheld i gvrigt (uhsit. ukendt)
Hovedtotal

11.
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HP16 malopfyldelse

- 2.Kvartal: Testfase af materialers synlighed og holdbarhed ( fase1), samt
pretest til afdeekning af trafikanternes forstaelse af information (fase 2)
skal veere afsluttet inden udgangen af 2. kvartal. Dokumenteres gennem
notat i 360.

- 3.Kvartal: Analyse af udvalgte straekninger ( fase 3) afsluttes med et
notat inden udgangen af 3. kvartal. Notatet samt en oversigt over
gkonomisk ramme for etablering af de enkelte projektforslag godkendes
af Trafikdirekt@aren og Anlaegs- og driftsdirektaren og fremsendes il
orientering til Direktionen.

- Projektet afsluttes med en evalueringsrapport inden 3 kvartal 2017.
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Opgave:
Projektgruppens opgave er beskrevet saledes i HP16 :
” Der skal arbejdes med fglgende typer af afmaerkning:

Lysegrgn termoplast som speerrelinje med variable tavler, som angiver hvilke linjer, der skal
folges

Lysegrgnne LED linjer som punktlinjer eller kontinuerte linjer med variable tavler, som
angiver at de grenne linjer skal falges.

Hvide LED linjer udlagt som almindelige vognbanelinjer eller spzerrelinjer. Der er ingen
termoplastlinjer

Forsaget inddeles i falgende faser:

1.

2.
3.
4

Testfase, hvor materialer testes med hensyn til synlighed og holdbarhed i det harde
vejmilja

Pretestfase, hvor trafikanternes forstaelse af afmaerkningen testes.

Udveelgelsesfase, hvor egnede straekninger findes og analyseres.

Dispensations- og implementeringsfase, hvor forskellige Igsninger udlaegges pa egnede
streekninger

Evalueringsfase, hvor trafikantadfeerd, fremkommelighed, trafiksikkerhed ( som
konfliktstudie) og trafikanttilfredshed analyseres.

Implementeringsfase 2, hvor afmaerkningssystemet udfares med modkgrende faerdsel, feks
i forbindelse med en beredskabssituation, hvor den ene kgrebane pa motorvejen er lukket.
Denne del gennemfares kun, hvis fase 5 viser tilfredsstillende resultat.
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1. Testfase
Gronne linjers synlighed
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Resultater fra test site

Striberne er for mgrke i dagslys i starten men bliver lysere efter slid

Results of performance measurements one year after application at the Danish test site in Hornbaek 2015

Date of material application: 15-21 October 2015

Date of performance measurements: 2-4 November 2015 (mitial measurements), 6 June and 29 August 2016 (one year measurements)

Material: Viatherm DKS Green

Colour: Green

Supplier Material name P class Ry Qd Friction Colour
e I I

PO 175 84 046 |} e

LKF Materials Viatherm DK5 Green P 165 81 046 | X2 s
P2 125 83 053 |} Bl
Pa 99 89 055 | e

) Moist surface. Ry is probably higher than the value presented.

Explanation of the columns in the result table

R Mean value of coefficient of retroreflected luminance Ry [mcd/m*/1x]

Qd Mean value of luminance coefficient under diffuse illumination Qd [mcd/m>/1x]

Friction Mean value of friction [PFT units]

Colour Approved (A) or Not Approved (NA) chromaticity coordinates

15.
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Farvekoordinater
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Testing contrast to white markings

- Day Light visibility
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Testing contrast to white markings

. Night Time Visibility
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Refelksionsmalinger

Tabel 1: Resultater af refleksionsmalingerne.

Vejstriber og vejbeleegning Ri(ter) | Ry(vad) Qd B
Grgn vejstribe mod vest 221 28 75 16 %
Grgn vejstribe mod gst 120 19 68 13 %
Hvid vejstribe mod vest 142 **) 104 33 %
Hvid vejstribe mod gst 135 **) 111 *)
Vejbelaegning 11 0 61 10 %

*) veerdien af § kan ikke males pga. profilering

**) disse veerdier af R (vad) blev ikke malt

19.
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Konklussion pa fase1, synlighed

- Striberne er mindst lige sa synlige som den gule vejarbejdsafmaerkning
- Kontrasten til hvid er tilfredsstillende i dagslys og i mgrke

- Holdbarheden 1 ar efter udlaegning er ok til P3
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Gronne eller hvide LED
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LED faerdselssom, test pa Mon

Type 1 Type 2 etc.

The active road studs shall:

e have a height of the active road stud designed to be above the road of maximum 10 mm,

e have maximum horizontal dimensions of the active road stud designed to be above the road of maximum
170 mm,

be resistant to snowploughing with rubber blades as tested in the road test,

have an acceptable durability as tested in the road test,

be resistant to high loads from heavy vehicles,

be hardwired,

emit light towards one traffic direction only,

emit green or white light with chromaticity points that fit into the chromaticity regions indicated in table
1,

have a maximum luminous intensity in the central beam of at least 10 cd,

have sufficient beam angles,

be adjustable so that the maximum luminous intensity can be reduced to 1 cd or lower,

have the potential for distant monitoring and regulation.

@&
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LED pa Moan

Type A B C D

Sernis Fijen Cryzal Swarco
Properties SR50 FTB-900 Megalux Lanelight Unit
Weight 2,20 0,35 1,25 1,80 kg
Dimensions 144 289 2150 125x150 mm
Protrusion above the road surface 4 small 5 0 mm

Rows on the road 1and 2 3and 4 5and6 7and8
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LED anvendt pa bro ved Nantes

o -

Saint Nazaire Bridge - Phato; Cryzal

= Dynamic raad channelling
Objective: Eliminate peak hour traffic joms
Some 1,500 red MECALUX studs instolled

CASE STUDY

DYNAMI
ROAD
CHANNELLING

CHALLENGE

Create lane markings for a chosen lane
that drivers cannot cross and must follow,

24.

SHEET1

B APPLICATION EXAMPLES:

« Tratfic jam prevention
(dynamic road channelling)
lane, changing direction
according ta peak traffic

during the day

= Electronic toll lane on
motorway (30 kim/n lane

public transport vehicles

= PRODUCT INSTALLED

The installed studs must withstand
LV and HGV traffic.

- Lane reserved for authariserd

= The studs run continuously 5 nisation arious
The recommended product is the onr s power, day and night. power supplies used to turn
MEGALUX stud or its premium studs on/off
version, the MEGALUX V2. - Mona-directional studs for slip

= Automatic light intensity
adjustment according ta
ambient light levels

roads

= Bi-directional studs for linear
markings

» Red LEDs: channelling vehicles
and prohibiting them from
crossing the stud lir

u INSTALLATION METHOD

edding studs

table

1. Workshop creation 2 tion of cable housing 3. Infaying and &
connected to a singl er by cutting the road inaco lle le ¢
source surface (20mm wide by sufficient diameter and depth
40mm desp;
Or by burying in a sheath 4. Sealing studs with a sui
before covering with bitumen resin that helps them

Cove Oy

Specialist in dynamic - ighting road sofety solutions

Page 71
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Sneplovtest

W@

V Vejdirektoratet

25.



Udformning af linjerne

Ker mellem
: gre@nne linjer
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Gronne linjer for frakoersler
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Gronne linjer for tilkorsler

2016/701/19 17:00:08
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Fase 2.
Trafikanternes forstaelse af linjerne

— T

Figuf 3.1: Gronne myldretidsiinjer udfaﬁ som speerrelinjer

Sporgsmal 1

Du korer pa motorvejen, og billedet viser det, du ser ud Antal Andel

af din forrude. Hvor mange korespor gaelder her? svar

2 spor 275 27 %

3 spor 719 72 %

4 spor 4 <1%

Ved ikke 8 <1%

T alt 1006 100 %

Sporgsmal 2

Er det de hvide eller de gronne linjer, der gaelder her? Antal Andel
svar

Gronne linjer 699 70 %

Hvide linjer 203 20 %

Ted ikke 14 1%
T alt 1006 100 %
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Forstaelse for tilkorsler

der muliggor sporskifte mod venstre.

Figur 3.2: Gronne myldretidsiinjer udfort som kombinerede vognbanelinjer/speervelinjer,

Spergsmal 5

Du kerer pa motorvejen i det hojre spor mellem de Antal Andel

gronne linjer, som vist pa billedet. Du ser at der kom- svar

mer en bil pa tilkerselsrampen.

M du skifte korespor til venstre?

Ja 926 92 %

Nej 48 5%
"ed ikke 32 3%

Talt 1006 100 %

30.
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Forstaelse ved frakarsler

Figur 3.3: Gronne myldretidslinjer udfort som kombinerede vognbanelinjer/spervelinjer,
der muliggor sporskifte mod hajre til frakersel.

Sporgsmal 6

Du korer i det midterste spor afgranset med gronne Antal

linjer, som vist pa billedet. svar Andel
M du skifte spor til hojre?

Ja 888 88 %
Nej 82 8%
Ved ikke 36 4%
Talt 1006 100 %

Spergsmal 7

Du Korer i det midterste spor afgraenset med gronne Antal

linjer, som vist pa billedet. svar Andel
Ma du skifte spor til venstre?

Ja 164 16 %
Nej 798 79 %
Ved ikke 44 5%
Talt 1006 100 %
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Pretestfase 2, forstaelsestest

Konklussion

- Forstaelsen af de granne linjer er tilfredsstillende, men linjerne skal
suppleres med overhalingsforbudstavler.

@
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Fase 3
Analyse af egnede strakninger

- Arbejdet blev igangsat 1 juni

- Kravene til egnede straekninger er:

- At der er treengsel, med perioder med ka, V< 80km/h

- At der er tilstreekkelig plads i tvaerprofilet

- At det er muligt at begynde og afslutte straekningen fornuftigt
- At krydstypen pa vejen er 2-planskryds

- At der er ngdspor pa motorveje

@
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Startstraekning
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Ophgrsstrakning
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3. Straekningsanalysefase

 Trafitec (@8

Potentielle forsggsstraekninger for
grgnne myldretidslinjer

Vejdirektoratets motorveje og andre veje med 2-plans kryds

Soren Underlien Jensen

August 2016
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Kriterier og resultater

1.3 Undersggelse af egnede vejstrakninger

Som fglge at trafikantforstaelsestestens tilfredsstillende udfald blev igangsat en undersggelse af om
der var egnede vejstraekninger pa vejnettet til granne myldretidslinjer. Kriterierne for udpegning var
folgende:

e At der er perioder med treengsel/kg

¢ At middelhastigheden skal veere mindre en 80km/h i denne periode

e At krydstypen er 2-plans kryds

e At straekningen kan begynde og slutte fornuftigt

e At der skal veere ngdspor

e At der skal veere plads i det eksisterende tvaerprofil og at der fortsat skal vaere ngdspor pa MV.

Pa baggrund af disse kriterier er blevet udpeget, se bilag 4, felgende egnede straekninger:

e Pa det almindelige vejnet:

¢ Hillerad motortrafikvejen ( breddeudvidelse pa 1,0m)

e Vejnr.136 Roskildevej mellem Veaerebro og Qlstykke

e Vejnr.316, Omfartsvejen ved Senderborg, mellem Abenravej og Grundtvigs Alle
e Pa motorvejsnettet: ( Se tabel 5 i bilag 4)

e M3 pa forskellige delstraekninger

e M4 mellem MVX Taastrup og Ballerup C ( breddeudvidelse pa 1,0m)

e M11 mellem MVX Taastrup og Trekroner

e M60 mellem Skanderborg S og MVX Arhus

@
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Naeranalyse af E 45, Skanderborg S til Aarhus S

 Trafitec [

Grgnne myldretidslinjer

Mulige effekter pd rejsetid pd M60 @stjyske Motorvej omkring
Skanderborg

Soren Underlien Jensen

September 2016
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3 Scenarier blev vaigt

1) Grenne linjer gaelder 1 faste lange tidsrum k1. 06:00-09:00 1 nordgaende kore-
retning og kl. 15:00-18:00 1 sydgaende kereretning pa hverdage.

2) Gronne linjer gaelder 1 faste korte tidsrum. hvor der erfaringsmaessigt oftest
er rejschastigheder under 80 km/t. dvs. kl. 07:00-8:30 1 nordgaende kereret-
ning og kl. 15:30-17:30 1 sydgaende kereretning pa hverdage.

3) Gronne linjer galder 1 variable tidsrum. hvor detektorer for trafikmangde og
hastighed anvendes til at identificere tidsrum. hvor de grenne myldretidshinjer
formentligt vil forbedre trafikafviklingen. Der regnes pa halve timer. hvor de
malte snithastigheder peger 1 retning af, at rejsehastigheden pa dele af strak-
ningen med grenne hinjer er under 80 km/t 1 en kereretning. og der tillige er
over 1.000 personbilenheder pr. ¥ time 1 koreretningen.

Som datagrundlag for hastigheder pa strakningen er benyttet rejsehastigheder fra

2014 fra Vejdirektoratets Speedmap / GPS Base samt snithastigheder fra malesnit
pa strazkningen (1Mastra) 1 forste halvar af 2016.
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Besparelser for scenarie 1 og 2

EKeretejstimer pr.
gennemsmitlig
hverdag

Nordgaende kereretning kl. 6-9
Kmt 147/745 — 164/907 pa M60

Sydgaende koreretming kl. 15-18
Kmt 169/120 — 153/368 pa M60 og
167/587 — 165/195 pa M61

Person- og varebiler |Lastbiler Person- og varebiler  |Lastbiler
Uden gronne linjer 1.306.8 1608 1.375.8 134.1
Med grenne linjer 12833 160.6 12713 126.5
Forskel 235 0,2 104.5 7.6

Tabel 1. Koretajstimer pa streekninger af M60 og M61 pr. gennemsnitlig hverdag
hhv. ki. 6-9 i nordgaende kevereming og ki. 15-18 i sydedende kereretning.

Keoretejstimer pr.
gennemsmtlig
hverdag

Nordgaende kereretning kl. 7-8:30
Kmt 147/745 — 164/907 pa M60

Sydgaende kereretning kl. 15:30-17:30
Kmt 169/120 — 153/368 pa M60 og
167/587 — 165/195 pa M61

Person- og varebiler |Lastbiler Person- og varebiler Lastbiler
Uden gronne linjer 544.3 78.7 1.040.2 872
Med grenne linjer 7542 77,6 897.9 839
Forskel 90.1 1.1 142 4 33

Tabel 2. Koretajstimer pa streekninger af M60 og M61 pr. gennemsnitlig hverdag
hhv. kl. 7-8:30 i nordgaende kereretming og kl. 15:30-17:30 i sydgdende koreret-

HINg.

40.
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Besparelse for scenarie 3

Koretojstimer pr.
gennemsmitlig
hverdag

Perioder 1 nordgaende koreretning
med snithastigheder under 93,9 km/t

1 kemt 154/883

Kmt 147/745 — 164/907 pa M60

Perioder 1 sydgaende kereretning med
snithastigheder under 955 km/t 1 kmt

161/400

Kmt 169/120 — 153/368 pa M60 og
167/587 — 165/195 pa M61

Person- og varebiler |Lastbiler Person- og varebiler  |Lastbiler
Uden gronne linjer 687.2 63.6 1.191,7 1023
Med grenne linjer 5520 57.1 8046 75.5
Forskel 1353 6.4 3871 26.8

Tabel 5. Koretajstimer pa streekninger af M60 og M61 pr. gennemsnitlig hverdag,
hvor snithastigheder er under 93,9 km/t i nordgdende kereretning i kmr 154/883
og under 93,5 km/t i sydgaende kerereming i lont 161/400, altsa hvor den bereg-
nede rejsehastighed i 2016 var under §0 kmn/t.

41.
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Aarhus S til Skanderborg S

Sammenfletning.
Aarhus S @

© Oversigtsplan for grenne linjer, E45

Signaturforklaring
1 - 11 Bilagstegninger
Grgnne linje
KI.06-09/15-18 09-15/18-06
e 22
o ® © L
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Startstraekning

Placeres 200 m fer grenne linjer

Bilagstegning 1
Signaturforklaring

KI.06-09/15-18 09-15/18-06

i
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Ophgarsstrakning

T —

_~Grgnne vognbane linjer opharer
" ca. 300 m efter frakarsel

Varslingslinje mellem 2. og 3. vognbane opharer ca.—
100.m efter frakersel, symmetfisk sammenfletning

Bilagstegning 11
Signaturforklaring

KI. 06 - 09/ 15-18
@
i

@
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Plan B

- Analyse af M3

- Analyse af M11

- Analyse af M04

@
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 Trafitec (a8

Grgnne myldretidslinjer

Mulige effekter p8 rejsetid pd M3 og M11/M9/M4

Seren Underlien Jensen

November 2016

46.
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M3 tidsbesparelse

Koretejstimer pr. Strzkninger

gennemsnitlig hver- | Fgr Gremne linjer I alt

dag Emt 37/885-41/400 Emt 41/400-46/700 Emt 37/885-46/700
Uden gronne linjer 23952 3.753.2 6.1484
Med gronne linjer 20425 33877 54301
Forskel 3528 365.5 7183

Tabel 2. Koretajstimer pa streefminger af M3 pr. gennemsnitlig hverdag med og
uden gronme linjer, der geelder k. 6-9 og 15-18 i sydvestgaende korereming.
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M11- M4 tidsbesparelse

Koretojstimer pr. Strzkninger

gennemsnitlig hver- | Far M11 Gronne linjer M11 | Gronne linjer M9 | Gromne linjer M4 [T alt

dag FEmt 31/171-28/905 | Kmt 28/905-1%/850 | Kmt 19/830-18/686 | Kmt 0/1446-7/830

Uden grenne linjer 8368 40479 3595 26183 78624
Med gronne linjer 8219 338582 347.0 25779 T7.605.0
Forskel 149 1897 124 40.4 2574

Tabel 6. KEoretgjstimer pa streefminger af M11, M9 og M4 pr. genmemsnitlig hverdag med og uden
gronne linjer, der geelder kl. 7-9 i nordgstgaende kereretming.
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Samfundsgkonomi for M3 og M11-M4

M3 Motorring 3 svdvestgdaende koreretning kit 3 7/885-46/700:

Scenarie 1: Ca. 158.000 sparede koretojstimer pr. ar, svarende til ca_ 38 mio. kr.
Scenare 2: Ca. 187.000 sparede keretejstimer pr. ar, svarende til ca. 45 mio. kr.
Scenarie 3: Ca. 202.000 sparede keretejstimer pr. ar, svarende til ca. 48 mio. kr.
M11 ./ M9/ M4 nordostgaende koreretning kmt 31/171 (M11) — 7/850 (M4):
Scenarie 1: Ca. 32.000 sparede keretejstimer pr. ar. svarende til ca. 8 mio. kr.

Scenarie 2: Ca. 57.000 sparede keretojstimer pr. ar, svarende til ca. 13 muo_ kr.

Scenarie 3: Ca. 77.000 sparede keretejstimer pr. ar. svarende til ca. 18 muo. kr.
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Fortsat trafikantforstaelsestest

Trafitec @

Supplerende tavietest

Fzrdselstavler og grenne linjer
Trafikantforst3else
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Tidsbegraenset vognbaneantal

relnE

Fi fgm; 3.1. Skiltet tidsbegramset brug qf de gronne vognbanelinjer

Sporgsmal 1
Du korer pa motorvejen og ser tavlen til hojre. Antal Andel
Hvor mange vognbaner er der her torsdag kl. 16.00? svar
2 vognbaner 94 9%
3 vognbaner 897 90%
Jed ikke 12 1%
Lalt 1003 100%
Spergsmal 2
Du korer pa motorvejen og ser tavlen til hojre. Antal svar Andel
Hvor mange vognbaner er der her tirsdag kl. 14.00?
2 vognbaner 711 T1%
3 vognbaner 277 28%
Ved ikke 15 1%
Talt 1003 100%
Spergsmal 3
Du korer pa motorvejen og ser tavlen til hojre. Antal svar Andel
Hvor mange vognbaner er der her sondag kl. 08.00?
2 vognbaner 766 76%
3 vognbaner 220 22%
Jed ikke 17 2%
Talt 1003 100%
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Tidsbegraenset overhalingsforbud

3.2. ﬁdsbegrwnse: overkafmgsfbrbudr sammen med gronne og hvide vognbanelinjer

Sporgsmal 1

Du kerer pa motorvejen i din personbil og ser tav- Antal Andel

len til hejre. svar

Er overhaling tilladt her torsdag kl. 16.00?

Ja 34 4%

Ngj 956 95%
Jed ikke 13 1%

Total 1003 100%

Sporgsmal 2

Du korer pa motorvejen i din personbil og ser tav- Antal Andel

len til hojre. svar

Er overhaling tilladt her tirsdag kl. 14.00?

Ja 936 93%

Ngj 60 6%
Jed ikke i 1%

Total 1003 100%

52.

Spergsmal 3

Du korer pa motorvejen i din personbil og ser tav- Antal Andel
len til hojre. svar

Er overhaling tilladt her sondag kl. 08.00?

Ja 987 98%
Nej 11 1%
Ved ikke 5 1%
Total 1003 100%
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Tidsbegraenset hastighedsgranse

linjer/speervelinjer og hvide vognbanelinjer.

Spergsmal 1

Figur 3.5 Midlertidig hastighedsbegraensning vist sammen med gronne vognbane-

Du kommer korende pa motorvejen og ser tavlen Antal Andel
til heojre. Hvilken hastighedsgrsense grelder her svar
torsdag kl. 16.007
80 km/t 977 97%
130 km/t 22 2%
Ved ikke 4 1%
Total 1003 100%
Sporgsmal 2
Du kommer korende pa motorvejen og ser tavlen Antal Andel
til hojre. Hvilken hastighedsgrzense gaelder her svar
tirsdag kl. 14.00?
80 km/t 119 12%
130 kit §58 85%
Ved ikke 26 3%
Total 1003 100%

Spergsmal 3

Du kommer kerende pa motorvejen og ser tavlen Antal Andel
til hojre. Hvilken hastighedsgrzense gzelder her svar

sondag kl. 08.00?

80 km/t 19 2%
130 km/t 953 95%
Ved ikke 31 3%
Total 1003 100%
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Respekteres linjerne?

Figur 3.3. Tidsbegreenset overhalingsforbud vist sammen med gronne vognbanelinjer/
speerrelinjer og hvide vognbanelinjer.

Spergsmal 1

Du korer pa motorvejen i din personbil og ser tav- Antal Andel
len til hojre. svar

Er overhaling tilladt her torsdag kl. 16.00

Ja 44 4%
Negj 956 95%
Ved ikke 3 <1%
Total 1003 100%
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Hillerad motortrafikvejen som eksempel.

Konvertering af 2+1 til 2+2 og 1+1
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Forsag pa Hillerad MTV, Myldretid
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Forseg pa Hillerad MTV, udenfor Myldretid
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Forseg pa Hillerad MTV
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Gronlinjestraekningen pa rute 16
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Oversigtsplan for grenne linjer, Rute 16

Signaturforklaring
1 - 17 Bilagstegninger
——— Grgnne linje
Alternativ skiltning

ronn
rrrrrrr

81

riber
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MTV sydenden

Placeres 1100 m far granne linjer_
(KM 24.500)

Bilagstegning 1
Signaturforklaring

Nordgaende straekning
KI.07-09/15-18 09-15/18-07

.
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MTV i sydenden

N A T A

Bilagstegning 2

@
61. V Vejdirektoratet



Afmaerkning ved frakoersel
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Afmaerkning pa rampe

Bilagstegning 5
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Afmaerkning ved rampetilsiutning
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MTV nordenden, ophgrsstraekning

\\ Placeres 100 M efter E43

Bilagstegning 16
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Bilagstegning 17
Signaturforklaring

Sydgaende straekning
KI. 07 - 09 09-07
|
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Fast eller variabel afmaerkning?

Felg groanne
Striber

&

Felg hvide
Striber

/l@\
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