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Resumeé og konklusion

Narvaerende notat indeholder en analyse af trafikulykker sket i forbindelse med
vejarbejde pa motorvejsnettet i perioden 2006 til 2010.

Vejdirektoratet gnsker mere viden omkring de trafikulykker, der sker pa motor-
vejsnettet i forbindelse med drifts- og anlegsarbejder. Sikkerhedsforanstaltnin-
gerne i forbindelse med vejarbejder er som fglge af krav til vejarbejdernes miljo
blevet skaerpet gennem de seneste ar, og formalet med analysen er at finde doku-
mentation for eventuelle &ndringer af vejreglernes nuvarende krav.

Analysen er udarbejdet af Trafitec i samarbejde med Vejdirektoratets Anlegsdivi-
sion.

Analysens formal

Falgende forhold og spgrgsmal vedrgrende trafikulykker ved vejarbejde pa mo-
torvejsnettet gnskes belyst:

Problemets omfang

Hvad er det, der sker, nar det gar galt?

Er der vejarbejdere involveret i ulykkerne?

Er omfang og gvrige ulykkesforhold forskellige afhaengig af, om der er tale
om ulykker sket under drifts- eller anleegsarbejde?

Datagrundlag

Analysen er baseret pa politiregistrerede person- og materielskadeulykker sket pa
motorvejsnettet i perioden 2006-2010. Motorvejsnettet betegner motorvejsstraek-
ninger og motorvejsramper, som bestyres af Vejdirektoratet eller Sund og Belt.
Rampekryds og endekryds indgar ikke som en del af nettet.

Analysen er baseret pa ulykkesdata fra vejman. | tilknytning til personskadeulyk-
ker ved vejarbejde er der suppleret med oplysninger fra politirapporter.

Vejdirektoratets Trafik og Beredskabscenter har veret behjelpelig med fremskaf-
felse af oplysninger om vejarbejdstype og -opstilling pa de straekninger, der har
veeret vejarbejde.

| analysen sammenholdes ulykker ved vejarbejde med gvrige ulykker, hvor gvrige
ulykker betegner de person- og materielskadeulykker pa motorvejsnettet, som ikke
er sket ved vejarbejde.
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Analysens resultater

Problemets omfang:

Der er registreret 245 trafikulykker sket pa motorvejsnettet ved vejarbejde i
perioden fra 2006 til 2010. Det svarer til 7,3% af det samlede antal ulykker pa
motorvejsnettet.

189 ulykker er med materielskade alene. 56 ulykker er med personskade med
7 draebte, 34 alvorligt tilskadekomne og 36 let tilskadekomne.

Blandt forhold der adskiller ulykker ved vejarbejde fra gvrige ulykker kan bl.a.
na&evnes:

o

Andelen af ulykker der involverer tunge karetgjer er betydeligt starre ved vej-
arbejde

24% af ulykkerne ved vejarbejde er spiritusulykker — det er 5% mere end i
gvrige ulykker

35-44 arige udger en noget starre andel af de involverede farere/fodgaengere
end i gvrige ulykker, mens de 20-24 arige udger en mindre andel

18% af fgrerne involveret i ulykker ved vejarbejde har ikke dansk statsborger-
skab. Det er 4% flere end i gvrige ulykker

Farernes selebrug tyder pa at veere en anelse lavere end i gvrige ulykker

Der sker relativt flere ulykker ved vejarbejde i tusmgrke/marke, hvor vejbe-
lysningen er taendt

@vrige karakteristika for ulykker ved vejarbejde:

©)

o

De hyppigste ulykkessituationer i ulykker ved vejarbejde er:

- Bagendekollision, 21% af ulykkerne

- Vognbaneskift/indfletning til venstre, 13%

- Eneulykker, 27%

- Ulykker med afspeerringsmateriel/genstande, 14%.

Hovedparten af ulykkerne med afspaerringsmateriel/genstande involverer ale-
ne ét koretgj.

Mindst 12% af ulykkerne er sket i forbindelse med en kgsituation

Trafitec
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Hvad er det, der sker, nar det gar galt?

Farere, der er vurderet ansvarlige for ulykkerne, de karer ofte for steerkt i for-
hold til hastighedsbegransningen, er ofte spirituspavirket eller uopmarksom-
me pa trafiksituationen.

Hgj hastighed og/eller spiritus ger, at et vognbaneskift eller en overledning
bliver kompliceret at gennemfgre — og det ender ofte galt. Manglende opmeerk-
somhed pa trafikken, og for kort afstand til forankgrende/for hgj hastighed i
forhold til forholdene, vurderes ogsa at veere et problem. I mindst 12% af ulyk-
kerne har der veret tale om kg pa ulykkesstedet.

| mindst 84 ulykker, svarende til 34% af ulykkerne ved vejarbejde, pakares
vejarbejdskeretgj, afspaerringsmateriel eller bygningsmateriel.

Kombinationen af hgj hastighed og pakersel af vejarbejdskaretgjer eller af-
spaerringsmateriel gar ulykkerne og personskaderne mere alvorlige end ellers.

En eller flere af falgende tre parametre er oftest beskrivende for de ansvarlige
farere/fodgeengere i ulykker ved vejarbejde:

o For hgj hastighed (mindst 26% af ulykkerne)
o Spiritus (22% af ulykkerne)
o Uopmarksomhed og treethed (mindst 13% af ulykkerne)

Dertil kommer kg, som er registreret i mindst 12% af ulykkerne.

Ses alene pa de ansvarlige farere i personskadeulykkerne er parametrene hastig-
hed, spiritus og uopmarksomhed mere udpraeget; Eksempelvis karte minimum
50% af de ferere, der var ansvarlige i de 56 personskadeulykker, for hurtigt i for-
hold til hastighedsbegransningen eller forholdene pa stedet.

Afmaerkningen pa ulykkesstederne har, ifglge politirapporterne, veret intakt pa
hovedparten af de 56 ulykkessteder, hvor der er sket personskadeulykker. Der er
kun et par ulykker, hvor politiet mener, at vejforlgbet ikke har vaeret angivet tyde-
ligt nok. Det skal bemarkes, at dette ikke er ensbetydende med, at afmarkningen
har veeret arsag til ulykken.

Der sker feerre personskadeulykker ved vejarbejde end ved gvrige ulykker. Det
skyldes formentlig, at hastighedsniveauet generelt er lavere pa straeekninger med
vejarbejde. Til gengeld er andelen af dreebte og alvorligt tilskadekomne i person-
skadeulykker ved vejarbejde hgjere end i gvrige personskadeulykker. Nar der sker
en alvorlig personskadeulykke, er der ofte tale om pakarsel af afsparringsmateriel
el. lign. - og hgj hastighed.
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Er der vejarbejdere involveret i ulykkerne?

Ja, der er registreret to ulykker med vejarbejdere involveret. | alt fire vejarbej-
dere pakares, heraf to alvorligt tilskadekomne, én let tilskadekommen og én
uskadt.

De to ulykker er begge sket i forbindelse med driftsarbejde. I begge ulykker
kommer der en bilist ind pa den forkerte side af et vejarbejdskeretgj, der holder
langs vejsiden for at skulle beskytte vejarbejderne.

Er omfang og gvrige ulykkesforhold forskellige afhaengig af, om der er
tale om ulykker sket under drifts- eller anleegsarbejde?

Ja, der er forskelle bade i omfang og i tilknytning til visse ulykkesparametre.

Vejarbejdets type er opgjort for 229 af de 245 ulykker. 64% af ulykkerne er
sket i tilknytning til anleegsarbejde, 36% ved driftsarbejde.

Andelen af eneulykker og ulykker med vognbaneskift/indfletning til venstre er
betragteligt hgjere pa streekninger med anlaegsarbejde, mens andelen af ulykker
med afspaerringsmateriel og gvrige genstande er tre gange hgjere pa streeknin-
ger med driftsarbejde.

Sidstnaevnte er formentlig arsagen til, at alvorlighedsgraden af bade ulykker og
personskader er hgjere i relation til ulykker, der er sket pa streekning med
driftsarbejde.

Andelen og antallet af ulykker sket pa lokaliteter med hgj hastighedsbegreaens-
ninger (>80 km/t) er starst pa streekninger med driftsarbejde.

Konklusion

Samlet set peger resultaterne pa, at deempning af hastigheden op til og pa vejar-
bejdsstraekninger er et vigtigt og meget relevant vejteknisk virkemiddel til reduk-
tion af antallet af ulykker ved vejarbejde. Hvis man kan kombinere den hastig-
hedsdempende foranstaltning med en form for wake-up call’, s ogsa den uop-
marksomme og tratte farer kan fa opmeerksomheden tilbage pa vejen og trafik-
ken, vil effekten formentlig blive starre.
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1 Introduktion

1.1 Baggrund og formal

Sikkerhedsforanstaltningerne i forbindelse med vejarbejde har gennem de seneste
ar haft en tendens til at blive skarpet i forhold til de geldende vejregler. En af
arsagerne til skeerpelserne kommer af krav til vejarbejdernes arbejdsmiljg. De
kraftigere veern, der skal beskytte vejarbejderne, udger imidlertid en vaesentlig
gget personskaderisiko for de trafikanter, der eventuelt pakerer veernene, og for-
dyrer og vanskeligger vejarbejdet i betydeligt omfang.

Vejdirektoratet finder det derfor ngdvendigt at fa analyseret de trafikulykker, der
sker pa en vej under anlag i drift eller vedligehold, for at finde dokumentation for
eventuelle endringer af vejreglernes nuvaerende krav.

| samarbejde med Vejdirektorats Anlegsdivision har Trafitec gennemfart neervee-
rende analyse af trafikulykker sket i forbindelse med vejarbejde pa det danske
motorvejsnet.

Vejdirektoratets Trafik og Beredskabscenter har veeret behjeelpelig med at finde
frem til typen af vejarbejde (drifts- eller anleegsarbejde) pa de pagaldende ulyk-
kessteder, og om muligt hvilken vejarbejdsopstilling der har veeret anvendt.

Analysen af trafikulykker sket i forbindelse med vejarbejde pa motorvejsnettet
skal forst og fremmest vaere med til at afklare og afdeekke fglgende forhold og

spergsmal:

e Problemets omfang

e Hvad er det, der sker, nar det gar galt?

e Er der vejarbejdere involveret i ulykkerne?

e Er omfang og evrige ulykkesforhold forskellige afheengig af, om der er tale

om ulykker sket under drifts- eller anleegsarbejde?

1.2 Grundlag for analysen
Analysen er baseret pa ulykkesdata fra vejman fra femarsperioden 2006-2010.

Udgangspunktet for analysen er politiregistrerede personskade- og materielskade-
ulykker sket pa motorveje, som bestyres af Vejdirektoratet eller Sund og Blt.
Dette vejnet vil i det fglgende blive kaldt motorvejsnettet og deekker motorvejs-
streekninger og -ramper, men ikke rampekryds og endekryds.
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1.2.1 Ulykker ved vejarbejde

| analysen skelnes mellem ulykker ved vejarbejde og gvrige ulykker (figur 1.1).

Vejarbejde = Ja

Ulykker ved vejarbejde

Vejarbejde = Nej — @vrige ulykker

Figur 1.1 Analysens datagrundlag. Person- og materielskadeulykker registreret pa mo-
torvejsnettet i perioden 2006-2010 fordelt pa ulykker sket ved vejarbejde og gvrige ulyk-
ker.

P-uh og M-uh
Motorvejsnettet
2006-2010

"Vejarbejde’ findes som en parameter i ulykkesstatistikken i vejman, og er define-
ret saledes:

“Her anfores om der har veeret vejarbejde pa uheldsstedet. Anvendelse af karende
vedligeholdelsesmateriel med unormalt lav hastighed (fx fejemaskiner) betragtes
0gsa som vejarbejde.

Vejarbejde = Ja skal valges, nar en del af det normale feerdselsareal (kerebane,
cykelsti, fortov) er afsperret pa eller ved uheldsstedet. ”

For at en ulykke registreres af politiet som vaerende sket under vejarbejde behgver
ulykken, ifglge definitionen, altsa ikke ngdvendigvis at veere sket indenfor den del
af en vejstraekning, hvor selve vejarbejdet pagar. Ulykken kan ogsa vaere stedfae-
stet pa streekningen op til eller efter vejarbejdet.

"Vejarbejde’ daekker ikke alene arbejde, der varer flere ar. Kortvarige arbejder
sasom reparation af autovern, graesslaning og lignende, betragtes ogsa som vejar-
bejde.

Ulykker der sker indenfor et afsperret vejarbejdsomrade, fx pakarsel af vejarbe;j-
dere med arbejdskaretgjer, regnes ikke med i statistikken, da det ikke sker pa et
offentligt tilgeengeligt feerdselsareal.

| ulykkesstatistikken (vejman) skelnes ikke mellem leengerevarende eller korte
vejarbejder. Der er heller ikke registrering af, om de tilskadekomne er vejarbejde-
re, eller om der er arbejdskaretgjer involveret i ulykkerne.
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Et svensk studie af ulykker ved vejarbejde peger pa, at der blandt de politiregistre-
rede ulykker i Sverige er et starre antal ulykker sket ved vejarbejde end det antal,
der umiddelbart fremgér af den svenske uheldsstatistik.

Ifelge vejman er der registreret 229 ulykker ved vejarbejde pa motorvejsnettet i
perioden 2006-2010. De 229 ulykker dzekker de politiregistrerede person- og ma-
terielskadeulykker, hvor parameteren vejarbejde har verdien *Ja’.

En enkel gennemgang af de uheldsdata, hvor parameteren vejarbejde har vaerdien
‘nej’, leder frem til yderligere 16 ulykker sket ved vejarbejde. Gennemgangen
bestar af fritekstsggninger pa konkrete tekststrenge i uheldsteksterne og segning
pa forskellige elementarter (bilag 1).

Velvidende at antallet af ulykker sket ved vejarbejde formentlig er stgrre endnu, er
naervarende analyse baseret pa i alt 245 person- og materielskadeulykker sket ved
vejarbejde pa motorvejsnettet i perioden 2006-2010.

1.2.2 Politirapporter

Trafitec har via Justitsministeriet og Datatilsynet opnaet tilladelse til indsigt i poli-
tirapporterne for de personskadeulykker, der er sket ved vejarbejde i analyseperi-
oden. Set i forhold til den ofte korte uheldstekst der findes i vejman giver politi-
rapporterne en mere detaljeret fremstilling af ulykken, herunder ulykkens haendel-
sesforlgb, mulig ulykkesarsag, hvilket afsparringsmateriel der eventuelt pakares,
bemarkninger til vejarbejdets afmarkning mv. Referat af afheringer fra de ulyk-
kesinvolverede samt vidner indgar tillige i politirapporterne. Data fra 56 politirap-
porter indgar i analysen.

Personskadeulykker Materielskadeulykker

@vrige ulykker

ved vejarbejde

ved vejarbejde

m vejman.dk \— vejman.dk L vejman.dk

Politirapporter
(56)

Figur 1.2 De analyserede uheldsdata for person- og materielskadeulykker er fra vejman.
I tilknytning til personskadeulykker ved vejarbejde suppleres med detaljerede uheldsop-
lysninger fra politirapporter.

! Trafikolyckor vid vagarbeten 2003-2007, Vagverket, publikation 2008:59
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2 Ulykker ved vejarbejde

| perioden fra 2006-2010 har politiet registreret 3356 person- og materielskade-
ulykker pa motorvejsnettet.

245 ulykker, svarende til 7,3% af det samlede antal ulykker, er sket ved vejarbej-
de.

2.1 Omfang og udvikling

Af de 245 ulykker ved vejarbejde er 56 med personskade og 189 med materiel-
skade (figur 2.1).

Ulykker v/vejarbejde pa motorvejsnettet

200 189

180

160

140

Jany
N
o

Antal ulykker
=
o
o

[0
o

D
o

sy
o

N
o
I

o
I

2006 2007 2008 2009 2010 lalt
Ar

B Pers. ulykkev/vejarb. B Mat. ulykke v/vejarb.

Figur 2.1 Udviklingen i person- og materielskadeulykker ved vejarbejde pa motorvejsnet-
tet i perioden 2006-2010.

Personskadeulykker ved vejarbejde udger 4,9% af det samlede antal personskade-
ulykker pa motorvejsnettet i femarsperioden, mens andelen af materielskadeulyk-
ker ved vejarbejde udger 8,6%.

2.1.1 Dreebte og tilskadekomne

| de 56 personskadeulykker ved vejarbejde blev 7 dreebt, 34 kom alvorligt til ska-
de og 36 personer kom let til skade (tabel 2.1).

10



Trafikulykker og vejarbejde Trafitec

Ar Draebt Alvorlig Let lalt
2006 1 3 13 17
2007 1 6 12 19
2008 0 3 5 8
2009 2 8 2 12
2010 3 14 4 21

| alt 7 34 36 77

Tabel 2.1 Antallet af personskader i ulykker ved vejarbejde pa motorvejsnettet i perioden
2006-2010. Kilde: vejman.dk.

Blandt de i alt 77 tilskadekomne personer er 51 farere og fire fodgengere. De
resterende 22 tilskadekomne er for- eller bagseedepassagerer.

Udviklingen i andelen af personskadeulykker og personskader ved vejarbejde er
forholdsvis ensartet i de farste fire ar af analyseperioden (tabel 2.2). Ar 2010 skil-
ler sig ud, specielt nar det galder andelen af personskader, som i 2010 er en del
hgjere end arene forinden.

Andel ulykker v/vejarbejde (%) Andel personskader v/vejarbejde (%)
Ar Personskade Materielskade lalt Draebt Alvorlig Let lalt
2006 3,9 13,0 9,8 5,3 2,3 5,7 4,5
2007 4,9 8,2 7,0 4,0 3,4 51 4,4
2008 2,6 6,2 5,0 0,0 2,5 2,9 2,5
2009 4,3 8,7 7,1 8,3 5,6 1,3 3,7
2010 9,7 6,2 7,3 11,5 13,1 2,8 7,6
lalt 4,9 8,6 7,3 5,5 51 3,8 4,4

Tabel 2.2 Andelen af ulykker og personskader ved vejarbejde i % af det samlede antal
ulykker og personskader pa motorvejsnettet i perioden 2006-2010.

Omvendt ger det sig geeldende for andelen af materielskadeulykker ved vejarbej-
de, hvor andelen det farste ar i analyseperioden, 2006, er vaesentlig hgjere end de
efterfalgende ar.

Samlet set udger antallet af draebte og tilskadekomne ved vejarbejde i femarsperi-
oden 4,4% af det samlede antal draebte og tilskadekomne pa motorvejsnettet (tabel
2.2).

2.2 Ulykkernes alvorlighed

Sammenholdes fordelingen af person- og materielskadeulykker ved vejarbejde
med fordelingen for gvrige ulykker, udger personskadeulykker 23% ved vejarbej-
de og 35% ved gvrige ulykker (figur 2.2). Der sker altsa faerre alvorlige ulykker
ved vejarbejde end normalt, hvilket jo formentlig skyldes, at hastighedsniveauet
generelt er lavere pa streekninger med vejarbejde.

11
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Fordeling pa uheldsart Fordeling pa tilskadekomst
100% -

90% -

80% -
47

70% - 54

60% -

50% - 50% -

40% - 40%

30% - 30% |
20%

10% - 10% -

0% - 0% -

Ulykker ved vejarbejde Pvrige ulykker Ulykker ved vejarbejde @vrige ulykker

M Personskadeulykke M Materielskadeulykke B Draebt M Alv. tilsk. Let tilsk.

100% — ——

90% - -

80% - -

70% — ——

60% - -

Figur 2.2 Fordeling pa uheldsart og tilskadekomst. Ulykker ved vejarbejde og avrige
ulykker pa motorvejsnettet i perioden 2006-2010.

Derimod er de personskadeulykker der sker ved vejarbejde mere alvorlige end ved
gvrige ulykker, idet andelen af draebte og alvorligt tilskadekomne udger 53% i
ulykker ved vejarbejde og 45% i gvrige ulykker.

2.3 Anleegs- eller driftsarbejde

Vejdirektoratets Trafik- og Beredskabscenter har ud fra radighedstilladelser og
ulykkesoplysninger, herunder vejnummer, kilometrering, kareretning, ulykkes-
tidspunkt mv. for hver enkel af de 245 ulykker ved vejarbejde forsggt at vurdere,
hvorvidt der har veeret tale om drifts- eller anleegsarbejde (tabel 2.3). | forhold til
dette skal bemarkes, at der for ulykker ved vejarbejde sket pA M3 og M10 inden-
for anleegsperioderne, ikke er skelnet mellem anlaegs- og eventuelt driftsarbejde.
Her er alle ulykker ved vejarbejde registreret som vaerende sket i tilknytning til
anlaegsarbejde.

Det har veeret muligt at opgare vejarbejdets type for 229 af de 245 ulykker sket

ved vejarbejde. 64% af ulykkerne er sket i tilknytning til anleegsarbejde — 36%
ved driftsarbejde.

12
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Anleg Drift Uoplyst type
Ar Pers. Uh. | Mat. Uh. | Pers.Uh. Mat. Uh. | Pers. Uh. | Mat. Uh. I alt
2006 7 48 1 11 2 4 73
2007 12 32 1 10 - 56
2008 23 2 4 - 1 34
2009 3 6 6 20 - 6 41
2010 5 6 12 16 - 2 41
lalt 31 115 22 61 3 13 245

Tabel 2.3Person- og materielskadeulykker ved vejarbejde pa motorvejsnettet i perioden 2006-
2010 fordelt pa anleegs- og driftsarbejde. Kilde: Vejdirektoratets Trafik og Beredskabscenter

21% af de ulykker der er sket ved anleegsarbejde er personskadeulykker. Andelen
af personskadeulykker ved driftsarbejde er en anelse hgjere, nemlig 27%.

Sammenholdes graden af tilskadekomst finder man, at 73% af de tilskadekomne i
ulykker pa en streekning med driftsarbejde bliver drabt eller kommer alvorligt til
skade, mens tilsvarende andel er pa 37% for ulykker sket pa en straekning under
anleeg (tabel 2.4). Alvorlighedsgraden af bade ulykker og personskader er altsa
hgjere i relation til ulykker sket pa streekning med driftsarbejde.

Anlzeg Drift Uoplyst lalt
Antal personskader v/vejarbejde | Antal Andel Andel ‘ Andel Antal Antal
Draebt 2 5% 5 15% - 7
Alvorlig 13 32% 19 58% 2 34
Let 26 63% 9 27% 1 36
lalt 41 100% 33  100% 3 77

Tabel 2.4: Antallet af personskader i ulykker ved vejarbejde p& motorvejsnettet i perioden 2006-
2010 fordelt pa anlegs- og driftsarbejde.

For nogle af ulykkerne, iseer ulykker ved driftsarbejde, har det veeret muligt for
Vejdirektoratets Trafik- og Beredskabscenter at opgare, hvilken vejarbejdsopstil-
ling, der har veeret ved ulykkesstederne (se bilag 2).

2.4 Hvor sker ulykkerne?

Langt hovedparten af de 245 ulykker ved vejarbejde er streekningsulykker. Kun 14
ulykker er stedfestet pa ramper, heraf to med personskade.

Fordelingen af ulykker ved vejarbejde fordelt pa administrativt vejnummer frem-
gar af tabel 2.5.
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Antal ulykker ved vejarbejde
Adm. Vejnr. Navn Anleg Drift Uoplyst 1 alt
3 Motorring 3 77 3 80
4 Motorring 4 1 1
6 Motorring 4 1 1 2
10 Kgge Bugt Motorvejen 41 3 44
11 Holbazkmotorvejen 6 21
13 Hillergdmotorvejen 1 3
14 Helsinggrmotorvejen 6
20 Vestmotorvejen 8
30 Sydmotorvejen 9 10 2 21
40 Fynske Motorvej 1 8 9
41 Svendborgmotorvejen 5 5
50 Sgnderjyske Motorvej 2 9
52 Esbjergmotorvejen 1 1
60 @stjyske Motorvej 1 9 10
70 Nordjyske Motorvej 14 2 16
75 Mariendalsmgllemotorvejen 1
80 Frederikshavnmotorvejen 1
90 Hirtshalsmotorvejen
9670025 Storebaeltsbroen 1 2 3
lalt 146 83 16 245

Tabel 2.5: Person- og materielskadeulykker ved vejarbejde pd motorvejsnettet i perioden 2006-
2010 fordelt p& administrativt vejnummer og anlegs- og driftsarbejde. Tomme celler angiver, at
der ifglge vejman ikke er registreret nogen ulykker ved vejarbejde.

11 af de 245 ulykker er sket under anleegsarbejde med udbygning af motortrafik-
vej til motorvej. Det drejer sig om tre ulykker pa M41, Svendborgmotorvejen, og
otte ulykker pa M30, Sydmotorvejen. De tre ulykker pa M41 og to af de otte
ulykker pa M30 er sket ved overgangen mellem motorvej og motortrafikvej.
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2.5 Hoved- og ulykkessituation

Ulykker inddeles i ti hovedsituationer, der karakteriseres som fglger:

e

0. Eneulykker

— —>

1. Ulykker med
ligeudkgrende
samme kurs

> <4

2. Ulykker med
ligeudkgrende
modsat kurs

==

3. Ulykker med
svingning samme
kurs

—

4. Ulykker med
svingning modsat
kurs

T
5. Krydsningsulykker
uden svingning

—» (T i
9. Ulykker med

genstande, dyr og
lignende

—

8. Ulykker med
fodgaengere

7. Ulykker med
parkeret kgretgj

6. Krydsningsulykker
med svingning

Hver af de ti hovedsituationer kan inddeles i mere specifikke ulykkessituationer
(bilag 3).

Figur 2.3 illustrerer antallet af ulykker ved vejarbejde fordelt pa hovedsituation.

Hovedsituation
140

130

120

110
100

90

80

70

60 -

50 -

Antal ulykker ved vejarbejde

40 -

30
20

. L

Hovedsit. 0 Hovedsit. 1 Hovedsit. 2

—
Hovedsit. 7

I

Hovedsit. 8 Hovedsit. 9

Hovedsit. 3

B Personskadeulykke M Materielskadeulykke

Figur 2.3 Antal person- og materielskadeulykker ved vejarbejde pa motorvejsnettet i
perioden 2006-2010 fordelt pa hovedsituation.

Det er ulykker ved ligeud karsel (hovedsit. 1), eneulykker (hovedsit. 0) og ulykker
med afsparringsmateriel/genstande pa kerebanen (hovedsit. 9), som topper:
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Ulykkessituation 140 (bagendekollision) og 151
(vognbaneskift/indfletning til venstre) udger hhv. "
21% og 13% af det samlede antal ulykker ved vejar-

1561
Uheld ved vognbane-

51% af ulykkerne ved vejarbejde er ved ligeud kersel 1
mellem trafikanter med samme kurs (hovedsit. 1). I 2 H ‘H
2
!

skift til venstre

) Uheld ved eller indflatning
bejde (tabel 2.6). pakarselbagra itakstom
27% af ulykkerne er eneulykker (hovedsit. 0). Hoved-

parten af eneulykkerne sker ved ligeudkersel til hgjre

eller til venstre for karselsretning (ulykkessituation

011 og 012). Ulykkessituation 011 og 012 udger 13% oz

0g 7% af det samlede antal ulykker ved vejarbejde. Emfre;';f’wjzﬁséij%f:g ,“m“lj“mf'“tr“g
14% af ulykkerne er registeret som ulykke med genstand 2 [t
og/eller afsparringsmateriel pa eller over kgrebanen (hoved- 7
sit. 9). Ulykker med afspaerringsmateriel — ulykkessituation

930 - udger de 11% (26 ulykker). Godt 2/3 af de 26 ulykker

involverer ét keretgj og afspaerringsmateriel. ;@ggmggsmenel

pé karebanen

Sammenholdes fordelingen af hoved- og ulykkessituation for ulykker ved vejar-
bejde og gvrige ulykker, finder man den starste forskel i andelen af eneulykker og
andelen af ulykker med afsparringsmateriel (tabel 2.6). Eneulykker udger 27% i
ulykker ved vejarbejde og 42% i gvrige ulykker, mens ulykker med afsparrings-
materiel udger hhv. 11% og mindre end 0,5%. Men som det fremgar ovenfor in-
volverer ulykker med afspaerringsmateriel oftest kun ét keretgj, sa samlet set er
forskellen i andelen af ulykker, der alene involverer ét karetgj, ikke helt sa stor,
som det umiddelbart ser ud til alene ud fra ulykkessituationen.

Andelen af ulykker mellem lige udkerende med samme kurs (hovedsit. 1) er om-
trent ens for ulykker ved vejarbejde og gvrige ulykker, men der ses forskelle i
fordelingen pa ulykkessituation (tabel 2.6). Det geelder specielt andelen af ulykker
ved vognbaneskift/indfletning til venstre (ulykkessituation 151).
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. . Ulykker v/vejarbejde @vrige ulykker
Hoved- og ulykkessituation (andel) (andel)
0. Eneulykker 27% 42%
1. Ligeud, samme kurs 51% 50%
111 (overhaling venstre om) 6% 7%
112 (overhaling hgjre om) 1% 2%
140 (bagendekollision) 21% 26%
151 (vognbaneskift/indfletning til venstre) 13% 8%
152 (vognbaneskift/udfletning til hgjre) 6% 4%
160 (traengning) 3% 2%
170 (vending foran medkgrende) - <0,5%
198 (pvrige ligeud, samme kurs) - 0,5%
2. Ligeud, modsat kurs 4% 2%
3. Samme kurs, svingning <0,5% <0,5%
5. Krydsulykke u/svingning - <0,5%
6. Krydsulykke m/svingning - <0,5%
7. Ulykke med parkeret kt;j. 3% 2%
8. Fodgangerulykke 1% 1%
9. Ulykke m. dyr, genstande, afspaerringsmateriel 14% 3%
910 (dyr pa kerebanen) - 1%
920 (genstande mv. pa eller over kgrebanen) 3% 2%
930 (afspaerringsmateriel pa kgrebanen) 11% <0,5%
lalt 100% 100%

Tabel 2.6 Andelen af person- og materielskadeulykker ved vejarbejde og svrige ulykker pa motor-
vejsnettet i perioden 2006-2010 fordelt p& hoved- og ulykkessituation.

Visse hoved- og ulykkessituationer sker i hgjere grad sker ved anleegsarbejde end

ved driftsarbejde og omvendt (tabel 2.7).
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Hoved-/ulykkessituation Anleg Drift
Ulykker v/vejarbejde (antal) (andel) (antal) (andel)
0. Eneulykker 42 29% 16 19%
11 (ligeudkgrsel, til hgjre) 23 16% 7 8%
12 (ligeudkgrsel, til venstre) 12 8% 4 5%
21 (hgjresvingende kurve til venstre) 2 1% 2 2%
22 (venstresvingende kurve til hgjre) 1 1% 2 2%
23 (hgjresvingende kurve til hgjre) 1 1% - 0%
24 (venstresvingende kurve til venstre) 1 1% - 0%
40 (pa kgrebanen) - 0% 1 1%
98 (eneulykke i gvrigt) 2 1% - 0%
1. Ligeud, samme kurs 85 58% 33 40%
111 (overhaling venstre om) 11 8% 3 4%
112 (overhaling hgjre om) 3 2% - 0%
140 (bagendekollision) 31 21% 20 24%
151 (vognbaneskift/indfletning til venstre) 28 19% 4 5%
152 (vognbaneskift/udfletning til hgjre) 7 5% 5 6%
160 (traengning mel. ligudkgrende) 5 3% 1 1%
2. Ligeud, modsat kurs 5 3% 4 5%
211 (mgdeuheld v/overhaling) 1 1% 1 1%
241 (mgdeuheld i samme kgrebanehalvdel) 4 3% 3 4%
3. Samme kurs, svingning 1 1% - 0%
312 (hgjresving foran medkgrende) 1 1% - 0%
7. Ulykke med parkeret kt;j. 2 1% 6 7%
710 (pakersel af parkeret ktj. i hgjre side) 2 1% 2 2%
720 (pakgrsel af parkeret ktj. i venstre side) - 0% 4 5%
8. Fodgangerulykke - 0% 3 4%
812 (fodg. fra venstre) - 0% 1 1%
835 (fodg. pa kgrebanen) - 0% 1 1%
841 (fodg. gaende i hgjre side) - 0% 1 1%
9. Ulykke m. dyr, genstande, afspaerringsmateriel 11 8% 21 25%
920 (genstand pa eller over kgrebanen) 3 2% 5 6%
930 (afspaerringsmateriel pa kgrebanen) 8 5% 16 19%
lalt 146 100% 83 100%

Tabel 2.7 Antal ulykker ved anlaegs- og driftsarbejde pa motorvejsnettet i perioden 2006-
2010 fordelt pa hoved- og ulykkessituation. Kun ulykker ved vejarbejde for hvilke vejar-

bejdstypen er oplyst.

Andelen af eneulykker, specielt ulykkessituation 011 samt andelen af ulykker med
vognbaneskift/indfletning til venstre (ulykkessituation 151) er betragteligt hgjere
pa streekninger med anleegsarbejde set i forhold til streekninger med driftsarbejde

(tabel 2.7).
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Til gengeeld er andelen af ulykker med afspaerringsmateriel og genstande (hoved-
situation 9) tre gange hgjere pa streekninger med driftsarbejde end pa straekninger
med anlaegsarbejde. Hertil skal det bemaerkes, at 2/3 af de 21 ulykker der sker i

hovedsituation 9 ved driftsarbejde - og 4/5 af ulykkerne i hovedsituation 9 ved

anlaegsarbejde - alene involverer ét karetgj. Samlet set er andelen af ulykker, der
alene involverer ét karetgj altsa ret ens for anlegs- og driftsarbejder (hhv. 35% og
36%), men der er langt flere af bilisterne, der karer ind i afspaerringsmateriel og
genstande pa kerebanen pa streekning med driftsarbejde. Dette kan veere én af

grundene til, at antallet - og andelen - af draebte og alvorligt tilskadekomne er hg-
jere i ulykker ved driftsarbejde set i forhold til anleegsarbejde. Pakersel af afspeer-
ringsmateriel, vejarbejdskaretgjer mv. ses der neermere pa i kapitel 3.

Hoved-/og ulykkessituation

Anlzeg

Drift

Uoplyst

lalt

Dr.

Alv.

Let

Dr.

Alv.

Let

Dr.

Alv.

Let

0. Eneulykker

7

20

11 (ligeudkgrsel, til hgjre)

12 (ligeudkgrsel, til venstre)

22 (venstresvingende kurve til hgjre)
23 (hgjresvingende kurve til hgjre)
40 (pa kgrebanen)

3
4

= N P W N

N = U1 O O

1. Ligeud, samme kurs

12

N
~N

111 (overhaling venstre om)

140 (bagendekollision)

151 (vognbaneskift/indfletning til venstre)
152 (vognbaneskift/udfletning til hgjre)

= N RS

[any
o N

2. Ligeud, modsat kurs

211 (mgdeuheld v/overhaling)
241 (mgdeuheld i samme kgrebanehalvdel)

7. Ulykke med parkeret kgretgj

710 (pakgrsel af parkeret ktj. i hgjre side)
720 (pakgrsel af parkeret ktj. i venstre side)

8. Fodgaengerulykke

N[k~ [N |~

812 (fodg. fra venstre)
835 (fodg. pa kgrebanen)
841 (fodg. gaende i hgjre side)

N N R (RN WY -0, u;

9. Ulykke m. dyr, genstande, afspaerringsmateriel

=
=

920 (genstand pa eller over kgrebanen)

930 (afspaerringsmateriel pa kgrebanen)

1

1

2

0o

lalt

2

13

26

5

19

9

2

1

77

Tabel 2.8 Antal personskader i ulykker ved vejarbejde pa motorvejsnettet i perioden
2006-2010 fordelt pa hoved- og ulykkessituation og typen af vejarbejde. Tomme celler
angiver at antallet af personskader er nul.
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Ses nzrmere pa fordelingen af drabte og tilskadekomne pa ulykkessituation
fremgar det, at tre af de i alt syv drabte var involveret i to eneulykker, to draebte
var involveret i hver sin bagendekollision, én blev drebt i forbindelse med et mg-
deuheld (ulykkessituation 241) og yderligere én blev draebt i ulykke med pakarsel
af afspaerringsmateriel. Godt halvdelen af de personer, der kommer alvorligt til
skade pa streekninger med driftsarbejde, er involveret i en ulykke med genstande
eller afspeerringsmateriel pa karebanen (tabel 2.8).

2.6 Involverede elementer

Samlet er der registreret 494 involverede keretgjer og fodgaengere i ulykker ved
vejarbejde. 71% af de involverede karetgjer er personbiler, 15% er lastbil/bus og
11% er varebiler (tabel 2.9). Ifglge vejman er ni af de involverede kgretgjer uden
personer, heraf syv vejarbejdskaretgjer (fx skiltevogne).

Ulykker ved vejarbejde
Trafikant-/elementart Antal elementer ( tragzg::art)
Personbil 349 71%
Lastbil, bus* 76 15%
Varebil 56 11%
Motorredskab 1 <0,5%
MC 3 <1%
Flygtet 4 <1%
Fodgaenger 5 1%
| alt — Kgretgjer + fodgaengere 494 100%
Sten el. lign 1
Jord, bygningsmateriel el. lign. 5
Afspaerringsmateriel 35
Forhindringer/andet over eller pa vejen 7
Autovaern midt 23
Autoveern i gvrigt 24
Lysmast, vejskilt mv. 13
Husmur, facade 1
Andet udenfor kgrebane 9
I alt — Alle elementer 612

Tabel 2.9: Elementarter i ulykker ved vejarbejde pa motorvejsnettet i perioden 2006-
2010. Lastbil/bus inkluderer én bus og ét ktj. over 3.500 kg under udrykning.

Sammenholdes med fordelingen af keretgjer og fodgaengere i gvrige ulykker ud-
gar personbiler 77%, lasthil/bus 11% og varebiler 9%. Tunge karetgjer udger altsa
en lidt starre andel af karetgjssammenseatningen i ulykker ved vejarbejde end i
gvrige ulykker. Sammenholdes andelen af ulykker med tunge karetgjer, viser det
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sig, at der i 26% af ulykkerne ved vejarbejde er minimum én lastbil/bus involve-
ret, mens tilsvarende andel i gvrige ulykker er pa 18%. Andelen af ulykker der
involverer tunge karetgijer er altsa betydeligt starre ved vejarbejde.

2.7 Hvornar sker ulykkerne?

Andelen af ulykker ved vejarbejde er starst i juni, august, september og november
maned (figur 2.4). Fordelingen over aret er naturligt mindre ensartet end for gvri-

ge ulykker.
Maned
16%
14% 13,5%
12% 11,6% 11,6% 11,6%
109
2\: 10% 9,1% 9,0% 9,2% 9,2% 9,0%
g 8,4% 85%  84% 8% 8,3% 8,2%
= 7,7%
Zz 8% 7,2% 7,1% B
o
-
£ 6% —
4,6%
4% |
2% —
0% T T
R » Q N X X X S £
‘?9& R\ & N @;a o s «© N
> & & & &
¥ N o S &
< ) <

M Ulykker v/vejarbejde @vrige ulykker

Figur 2.4 Andelen af ulykker pa motorvejsnettet i perioden 2006-2010 fordelt pa maned.
Person- og materielskadeulykker ved vejarbejde og @vrige ulykker.

I myldretiden mellem kl. 6 og 9 og mellem kl. 15 og 18 er andelen af ulykker ved
vejarbejde, ifalge vejman, 2-5% lavere end for gvrige ulykker (figur 2.5). Om-
vendt er andelen af ulykker ved vejarbejde 3-4% hgjere uden for myldretiden,
specielt i dagtimerne midt pa dagen mellem kl. 12-15 og om aften/natten mellem
kl. 21-24.
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Tid

20%

18%

16%
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B Ulykker v/vejarbejde 1 @vrige ulykker

Figur 2.5 Andelen af ulykker pa motorvejsnettet i perioden 2006-2010 fordelt pa tidsperiode.
Person- og materielskadeulykker ved vejarbejde hhv. ulykker der ikke er sket ved vejarbejde.

38% af ulykkerne sker i tusmarke eller mgrke — det geelder bade ulykker ved vej-
arbejde og gvrige ulykker (figur 2.6, venstre).

Lysforhold Vejbelysning - Ulykker i mgrke og tusmgrke
100% 100% 1% 1%
1% 1%
90% 90%
80% 80%
£
70% E 70%
2
§ 60% w 60%
- €
S 50% E 50%
[T} -
'E —
< 40% £ a0%
3
30% T 30%
<
<
20% 20%
10% 10%
0% 0% T
Ulykker ved vejarbejde @vrige ulykker Ulykker v/vejarbejde @vrige ulykker
M Dagslys " Tusmgrke M Mgrke M Ukendtlysforhold M Tendt [ Findesikke M Ikketaendt M Belysning ej kendt

Figur 2.6 Andelen af ulykker ved vejarbejde og avrige ulykker pa motorvejsnettet i perio-
den 2006-2010 fordelt pa lysforhold (venstre diagram) og for ulykker i marke og tusmar-
ke fordelt pa vejbelysning (hgjre diagram).

Ses pa vejbelysningen ved ulykkerne sket i tusmgrke eller mgrke, s har den veeret
teendt i relation til 43% af ulykkerne sket ved vejarbejde, men alene i relation til
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17% af de gvrige ulykker (figur 2.6 hgjre). At vejbelysningen har veret teendt pa
streekninger med vejarbejde, ser altsa ikke umiddelbart ud til at have haft positiv
effekt pa ulykkestallet.

68% af ulykkerne ved vejarbejde sker i tert fare, 29% i vadt fare og 2% i glat fare
(sne, is, i gvrigt). Faret er uoplyst for 1% af ulykkerne. Sammenholdt med gvrige
ulykker sker der relativt flere ulykker ved vejarbejde i tert og vadt fare, men ferre
i glat fare. Sidstnaevnte skyldes formentlig at trafikanterne i hgjere grad kan ac-
ceptere en nedskiltet hastighedsbegraensning ved vejarbejde, nar faret samtidig er
glat.

Ulykker ved vejarbejde fordeler sig jeevnt (13-14%) over det meste af ugen— ons-
dag skiller sig meerkeligt nok ud, idet 18% af ulykkerne ved vejarbejde sker om
onsdagen.

2.8 Spiritus

Cirka en fierdedel (24%) af de registrerede ulykker ved vejarbejde pa motorvejs-
nettet er spiritusulykker, hvilket er knap 5% mere end i gvrige ulykker. Godt
halvdelen (54%) af spiritusulykkerne ved vejarbejde er sket i magrke/tusmarke.
Det er 5% lavere end for gvrige ulykker.

Der sker altsa flere spritulykker ved vejarbejde, men en mindre andel af disse sker
i magrke/tusmarke set i forhold til gvrige ulykker.

Sprit & Vejbelysning Sprit & Vejbelysning
Ulykker v/vejarbejde i mgrke/tusmgrke @vrige ulykker i mgrke/tusmgrke

100% 100%

90% 90%

80%

80%

70%

70%

60%

60%

50% 50%

40%

40%

30%

30%

Andel gvrige ulykker i mgrke/tusmgrke

20% 20%

Andel ulykker v/vejarbejde i mgrke/tusmgrke

10%

10%

0%

0%
Tendt Findes ikke/ej teendt Tendt Findesikke/ej teendt

M Ej spritulykke M Spritulykke M Ej spritulykke M Spritulykke
Figur 2.7 Andelen af ulykker sket i mgrke/tusmgrke pa motorvejsnettet i perioden 2006-

2010 fordelt pa spiritus og vejbelysning. Ulykker ved vejarbejde (venstre diagram), gvri-
ge ulykker (hgjre diagram).
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Til gengeeld ser det ud til at vejbelysningen har relativ stor betydning for de spiri-
tuspavirkede trafikanter, nar de ferdes pa en vejarbejdsstreekning i marke eller
tusmarke (figur 2.7). Det kunne tyde pa, at de spirituspavirkede farere har lettere
ved at komme igennem vejarbejdet, nar der er vejbelysning.

28% af ulykkerne ved anlaegsarbejde er spiritusulykker, mens andelen af spiritus-
ulykker ved driftsarbejde er pa 20%.
2.9 Hastighed og kg

Hastighedsbegransningen pa selve ulykkeslokaliteten i flg. vejman ses i tabel

2.10.
Ulykker v/vejarbejde Anlzeg Drift Uoplyst lalt
Hast. begransning (antal) (andel) (antal) (andel) (antal) (andel) (antal) (andel)
40 km/t 5 3% - 0% - 0% 5 2%
50 km/t 16 11% 16 19% 3 19% 35 14%
60 km/t 2 1% - 0% - 0% 2 1%
70 km/t 17 12% 27 33% 5 31% 49 20%
80 km/t 85 58% 8 10% 1 6% 94 38%
90 km/t 12 8% 8 10% 1 6% 21 9%
110 km/t 7 5% 16 19% 5 31% 28 11%
130 km/t 2 1% 8 10% 1 6% 11 4%
lalt 146 100% 83 100% 16 100% 245 100%

Tabel 2.10 Hastighedsbegransning pa ulykkeslokaliteten i flg. vejman fordelt pa anleaegs-
og driftsarbejde. Ulykke ved vejarbejde pa motorvejsnettet i perioden 2006-2010.

| tilknytning til anleegsarbejde har hastighedsbegraensningen pa ulykkesstedet vae-
re 80 km/t eller derunder for 86% af ulykkerne. Tilsvarende andel i forbindelse
med driftsarbejde er 61%. Det fremgar ogsa af opgarelsen i tabel 2.10, at andelen
og antallet af ulykker ved hgje hastighedsbegransninger (110 og 130 km/t) er
starst i tilknytning til driftsarbejder. Det skal naevnes, at den angivne hastigheds-
begransning refererer til ulykkesstedet, og at ulykken kan veaere sket umiddelbart
op til eller efter vejarbejdet, hvor hastighedsgraensen er det den normalt er pa
streekningen, nar der ikke er vejarbejde. Endvidere, at hastighedsbegraensningen i
vejman ikke altid er korrekt anfert - specielt ikke i tilfelde, hvor hastighedsgraen-
sen er nedskiltet.

Ses nermere pa hvilke vejarbejdsopstillinger der har veeret i forbindelse med de

hgje hastighedsbegraensninger, tyder det pa, at det i haj grad er opstillinger med
vognbanereduktion (E16, vognbaneforlgb med sammenfletning) (tabel 2.11).
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Hastighedsbegraensning pa ulykkeslokalitet iflg. Vejman Antal ulykker ved vejarbejde

Vejarbejdsopstilling pa straeekningen Anleg | Drift | Uoplyst Ialt
110 km/t 7 16 5 28
Afmaerkning pa ramper, 70/110 km/t 1
DRI-251/252*, 50/70 km/t
DRI-254, 70 km/t
Trafikoverledning, 50 km/t

= NN W

Sporreduktion (2->1)
Uoplyst opstilling
130 km/t 2

Arbejde i ngdspor, 130 km/t
DRI-152, 130 km/t
DRI-201/202%*, 50/70 km/t
Slamsuger i vejside, 130 km/t
Trafikoverledning, 50 km/t
Uoplyst opstilling 2 1
lalt 9 24 6 39
Tabel 2.11 Ulykke ved vejarbejde pa motorvejsnettet i perioden 2006-2010, hvor hastig-
hedsbegransningen pa ulykkeslokaliteten i flg. vejman er 110 km/t eller 130 km/t. Fordelt

pa anlegs- og driftsarbejde. Vejarbejdsopstilling pa eller op til ulykkeslokaliteten er i flg.
Trafik og Beredskab, * iflg. Politirapport.

11
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Ud fra ulykkestekster fremgar det, at mindst fem af ulykkerne ved 110 km/t ha-
stighedsbegransning og to af ulykkerne ved 130 km/t - alle relateret til driftsar-
bejde — sker i forbindelse med kg op til vejarbejdet.

Tilsvarende geelder det for minimum én ulykke ved 130 km/t hastighedsbegraens-
ning relateret til anleegsarbejde.

Helt generelt geelder det, at mindst 29 af de 245 ulykker ved vejarbejde, svarende
til 12%, er sket i forbindelse med ke pa ulykkesstedet (tabel 2.12). Spgrgsmalet
om hvorvidt der har vaeret kg eller ej, har pa baggrund af politirapporterne veeret
muligt at opgare for hovedparten af personskadeulykkerne. For materielskade-
ulykkerne har det kun veeret muligt at afgere for en relativ lille andel, idet forhol-
dende i tilknytning til ulykken alene har kunnet vurderes ud fra de ofte meget
kortfattede ulykkestekster i vejman.

Det kan dog konstateres, at 20 af de 172 ulykker, for hvilke kgsituationen ikke
kan vurderes, er bagendekollisioner (ulykkessituation 140), hvilket i mange til-
feelde skyldes kasituation (tabel 2.12). Ulykker i tilknytning til vognbaneskift
(ulykkessituation 151 og 152) kan ogsa daekke ulykker, der sker pga. kedannelse.
Ulykker i forbindelse med vognbaneskift deekker yderligere 44 af de 172 ulykker.
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Antages at alle 20 bagendekollisioner og halvdelen af de 44 ulykker ved vognba-
neskift er sket i forbindelse med kg, svarer det samlet til, at 17% af de 245 ulykker
ved vejarbejde er relateret til en kesituation.

Antal ulykker Personskadeulykke Materielskadeulykke I alt
Kgsituation Anleg | Drift| Uoplyst Anleeg| Drift| Uoplyst

Ko 2 6 13 8 29
Ej ko 22 11 3 36
Ej kg, men teet trafik 6 2 8
Kan ikke vurderes 1 3 102 53 13 172
| alt 31 22 3 115 61 13 245

Tabel 2.12 Ulykker ved vejarbejde fordelt pa kasituation, ulykkes- og vejarbejdstype.

Blandt alle person- og materielskadeulykker sket pA motorvejsnettet er det vurde-
ret, hvorvidt én eller flere sammenfaldende ulykker kan veere sket som fglge af en
ulykke sket ved vejarbejde. Der er kun registreret ét tilfeelde, hvor en ulykke mu-

ligvis er sket som fglge af en ulykke ved vejarbejde sket leengere fremme.

2.10 Hvem er fgrerne af de ulykkesinvolverede kagretgjer?

| vejman er der registreret 482 personer i ulykker ved vejarbejde pa motorvejsnet-
tet. Heraf er hovedparten, nemlig 427 registreret som farere af et motorkeretgj og
fem personer som fodgeengere. Der er registreret 23 passagerer og 27 flygtede

personer.

| det fglgende ses nermere pa de 432 farere og fodgaengere, der var involveret i
ulykker ved vejarbejde.

84% af de 432 farere/fodgaengere er meend. De involverede fgrere og fodgaengeres
fordeling pa alder — og tilskadekomst — ses i figur 2.8.
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Figur 2.8 Antal farere og fodgangere involveret i person- og materielskadeulykker pa
motorvejsnettet i perioden 2006-2010 fordelt pa alder og tilskadekomst. Baseret pa 427
farere og 5 fodgeengere.

Fordelingen adskiller sig en smule fra ulykker, der ikke er sket ved vejarbejde.
Det galder specielt gruppen af 35-44 arige, som udger 31% af farere/fodgaengere
i ulykker ved vejarbejde — og alene 24% i gvrige ulykker. Omvendt udger de 20-
24 arige en mindre andel i ulykker ved vejarbejde (7%) end i gvrige ulykker
(12%).

13% af farerne (heraf én fodgeaenger) var spirituspavirket med en alkoholpromille
pa over 0,50 (tabel 2.13). Andelen er knap 2% hgjere end for farere i gvrige ulyk-

ker.

Forere/fodgaengere i ulykke v/vejarbejde
Spirituspavirkning Antal Andel (%)
Ej pavirket 373 86,3
Ej malt, skgnnet pavirket 2 0,5
0,51-1,20 18 4,2
>1,20 39 9,0
lalt 432 100

Tabel 2.13 Spirituspavirkning blandt farere og fodgeengere i ulykke ved vejarbejde pa
motorvejsnettet i perioden 2006-2010.

82% af de spirituspavirkede farere/fodgaengere i ulykker ved vejarbejde er mand.
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Brug af sele/hjelm er oplyst for 74% af de ulykkesinvolverede farere (tabel 2.14).
Sammenholdes med selebrugen for fagrere i gvrige ulykker er andelene 74% med
sele/hjelm, 4% uden sele/hjelm, mens 22% er uoplyst. Resultater fra et studie ved-
rerende brug af effekt af sikkerhedssele peger pa, at “uoplyst’ sele-/hjelmbrug i
hgj grad omfatter trafikanter, der ikke anvender sele/hjelm. Alt i alt kunne det tyde
pa, at selebrugen er en anelse lavere for farere involveret i ulykker ved vejarbejde.

Fgrere i ulykke ved vejarbejde
Sele Antal Andel (%)
Med sele/hjelm 304 71
Uden sele/hjelm 10 2
Uoplyst 113 26
lalt 427 100

Tabel 2.14 Brug af sele/hjelm for farere i ulykke ved vejarbejde pa motorvejsnettet i peri-

oden 2006-2010.

18% af fgrerne involveret i ulykker ved vejarbejde har ikke dansk statsborgerskab.

Tilsvarende andel for farere involveret i gvrige ulykker er pa 14%.

28



Trafikulykker og vejarbejde Trafitec

3 Hvad er det, der gar galt?

Hvad er det, der gar galt i de 245 ulykker ved vejarbejde? — og hvorfor? For at
komme det endnu neermere end den viden vi har fra analyserne i kapitel 2, er det
ngdvendigt at dykke ned i ulykkestekster og om muligt politirapporter. Oplysnin-
gerne i en ulykkestekst er ofte meget kortfattede, mens politirapporten giver en
noget mere detaljeret fremstilling af ulykken, herunder ulykkens haendelsesforlgb,
hvilke elementer og personer der pakares, mulig ulykkesarsag, bemarkninger til
vejarbejdets afmarkning mv. Som naevnt i kapitel 1 har vi for personskadeulyk-
kerne haft adgang til politirapporter, mens vi for materielskadeulykkerne alene har
informationer via vejman.

| de fglgende afsnit er det iseer informationer fra politirapporter og ulykkestekster
fra vejman, der ligger til grund for analyserne.

3.1 Ulykkeskarakteristika

Matrixen i figur 3.1 er udarbejdet pa baggrund af ulykkestekster og evt. gvrige
oplysninger i vejman - og for personskadeulykkernes vedkommende ogsa politi-
rapporter.

De angivne parametre siger noget om, hvilke omstaendigheder, der - ud over vej-
arbejdet - har veeret til stede i forbindelse med de 245 ulykker. | relation til 162
ulykker har én eller flere af de i matrixen angivne parametre veeret til stede i for-
bindelse med ulykken.

Omtrent alle parametrene i matrixen er beskrivende for mindst én af farerne i
ulykken, hvilket som udgangspunkt er den person, der var ansvarlig for ulykken.
Det kan fx veere parametrene spiritus, for hgj hastighed eller uopmerksomhed. En
enkelt parameter fortzeller om forholdene pa ulykkesstedet, nemlig kasituationen.

Hver af de 162 ulykker er registreret én gang i matrixen og er karakteriseret med
max to parametre. Den eller de parametre der angives for den enkelte ulykke vur-
deres at have haft indflydelse pa ulykkens opstaen. Nogle af ulykkerne kan be-
skrives med mere end to parametre, og i disse tilfelde er det valgt at medtage de
to parametre, der vurderes at have vaeret de veesentligste for ulykkens opstaen.
Eksempelvis er de to parametre "alkohol’ og ’hastighed hejere end grense’ ofte
kombineret med, at fareren mister herredemmet. | disse ulykker er det alene pa-
rameterkombinationen “alkohol’ og “hastighed hejere end greense’, som vil fremga
af matrixen, idet det at miste herredemmet i de pagealdende ulykker sandsynligvis
er en fglge af alkohol og for hgj hastighed. Hvis der alene har veeret tale om to
parametre, fx "hastighed hejere end greense’ og at foreren *mister herredemmet’,
sa vil begge disse parametre indga i matrixen.
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Det skal pointeres, at det er sveert at afgere, preecis hvad arsagen til en ulykke er -
specielt nar det gelder materielskadeulykkerne, som alene er vurderet ud fra regi-
streringerne i vejman — men i det fglgende er gjort et forsag.

Nedenfor ses forklaring til en raekke af parametrene:

Hastighed > greense:

Politiets hastighedsskgn i forbindelse med ulykken er mellem 10 og
29 km/t hgjere end den skiltede hastighedsbegraensning pa stedet.
Det vil oftest veere hastighedskgnnet for den fgrer, der har vaeret
ansvarlig for ulykken.

Hastighed >> graense:

Som ovenfor, men politiets hastighedsskgn er mellem 30 og 49 km/t
hgjere end den skiltede hastighedsbegraensning pa stedet.

Hastighed >>> graense:

Politiets hastighedsskgn er 50 km/t eller hgjere end den skiltede
hastighedsbegransning pa stedet.

Hastighed/forhold: Politiets hastighedsskgn er lig eller under den skiltede hastighedsbe-
graensning pa stedet, men er vurderet for hgj set i forhold til de fysi-
ske forhold pa ulykkesstedet (der kan fx have vaeret kg, tage eller
lign.).

Uopmaerksom: Det er ud fra beskrivelsen i ulykkesteksten el. i politirapporten vurde-

ret, at fgreren har veeret uopmaerksom pa ulykkestidspunktet. Det
kan ogsa vaere beskrevet direkte med ord, fx at ”Part 1 var uopmaerk-
som et kort gjeblik...” , eller "Part 1 forsggte at finde sine solbriller,
hvorefter....” el. lign.

Mister overblik:

Det star direkte beskrevet med ord i ulykkestekst eller politirapport,
at parten mistede overblikket.

Mister herredgmmet:

Det star oftest direkte beskrevet med ord i ulykkestekst eller politi-
rapport, at parten mister herredgmmet. | enkelte tilfaelde er det
vurderet ud fra beskrivelsen i gvrigt.

Ej funktionel bremse:

Bremsen var ude af funktion i forbindelse med ulykken, eller koblin-
gen blev forvekslet med bremsen.

Misforstar afmaerkning:

Fgreren har misforstaet afmaerkningen.

Ej fgrerret:

Fgrerretten var frataget fgreren pa ulykkestidspunktet eller fgreren
har aldrig veeret i besiddelse af kgrekort.

Velvidende at det at *miste herredemmet’, altsa ofte skyldes et eller flere andre
forhold, fx for hgj hastighed, at man kommer ud i rabatten, eller at man er uop-
meerksom, sa er der registreret fire ulykker, hvor *mister herredemmet’ indgér
som eneste parametre. | disse ulykker har det ikke veeret muligt at klarleegge even-
tuelle gvrige parametre.

De farvede midterfelter i matrixen angiver antallet af ulykker, hvor alene én pa-
rameter kan klarlaegges for ulykken.
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Stoffer 1 1 2
Medicin 2 2
Hastighed > graense 5 10 2 1 4 1 1 24
Hastighed >> graense 9 11 2 1 2 25
Hastighed >>> graense 5 5 1 2 1 1 15
Hastighed/forhold 0 1 1 2
Uopmaerksom 2 2 2 1 1 15 1 4 28
Falder i sgvn 1 3 4
Mister overblik 1 1
Mister herredgmmet 1 4 2 4 1 1 13
Undvigemangvre 1 0 1
Ej funktionel bremse 1 1 2
Misforstar " "
Afmaerkning ! ! 3 5
Bevidst pakgrsel/ 3 3
Chikane
Blodprop 1 1
Genstand gn. Forrude 1 1
Stjalet bil 2 2
Ej fgrerret 5 1 0 6
Ko 3 1 2 1 1 4 1 16 | 29

Figur 3.1 Parametre der indgar i 162 af de 245 ulykker ved vejarbejde, og som vurderes
at have haft indflydelse pa ulykkernes opstaen. Max to parametre i kombination pr. ulyk-
ke. *For to ulykker er vurderingen usikker.

Eksempel pa laesning af matrixen:

Uopmarksom: Hvis man leeser matrixen fra venstre mod hgjre fremgar det, at der
i to ulykker foruden uopmaerksomhed har varet tale om spirituspavirkning. | fem
ulykker har den ansvarlige farer, samtidig med at have veeret uopmarksom, kert
10 km/t eller mere for hurtigt set i forhold til hastighedsbegraensningen, mens ha-
stigheden i én ulykke har veret for hgj set i forhold til de fysiske forhold pa ste-
det. I 15 ulykker kan det konstateres, at der har vaeret tale om uopmeerksomhed
som eneste parameter. | én ulykke er uopmaerksomhed kombineret med at fareren
ikke har farerret, mens der relation til fire ulykker har veeret kg pa stedet. Samlet
set kan det i relation til 28 af de 162 ulykker konstateres, at mindst én farer i
ulykken (oftest den ansvarlige) har vaeret uopmarksom forud for ulykken. Dertil
kommer fire ulykker, hvor fareren er faldet i sgvn.

31




Trafikulykker og vejarbejde Trafitec

De parametre, som oftest er beskrivende for de ansvarlige farere, er:

e For hgj hastighed (26% af 245 ulykker)
e Spiritus (22% af 245 ulykker)
e Uopmarksomhed og sgvn (13% af 245 ulykker)

Dertil kommer kg, som er registreret i mindst 12% af ulykkerne.

Nar det gelder hastighed, uopmerksomhed og kg, ma der vere tale om mini-
mumsandele, da det er parametre, som langt fra altid er angivet i vejman.

For hgj hastighed i forhold til hastighedsbegraensningen kan konstateres i 64
ulykker, og i 19 af disse ulykker er der tale om samtidig spirituspavirkning.

| 55 ulykker var den ansvarlige farer pavirket af spiritus. | knap halvdelen (19) af
disse ulykker er hastigheden, som navnt ovenfor, minimum 10 km/t hgjere end
hastighedsbegransningen.

Der har veret kg pa ulykkesstedet i mindst 29 ulykker. | de 16 ulykker, der er
beskrevet med ke’ som eneste parameter, er manglende opmeerksomhed pa tra-
fiksituationen, for hgj hastighed i forhold til forholdene og/eller for kort afstand til
forankerende hgjst sandsynligt parametre, der er tilknyttet ulykken.

3.2 Ulykker med vejarbejdskgretgjer, -materiel og vejarbejdere

Ulykker i forbindelse med afspearringsmateriel pa karebanen (ulykkessituation
930) samt ulykker ved vognbaneskift/indfletning (ulykkessituation 151/152) er de
to ulykkessituationer ved vejarbejde, der — fordelingsmaessigt - iseer skiller sig ud
fra gvrige ulykker. | de falgende afsnit ses nsermere pa disse ulykkessituationer.

| vejman registreres en raeekke af de elementarter, der indgar i en ulykke, fx ele-
mentarterne ’Afspaerringsmateriel’ og “Jord, bygningsmaterialer el. lign.”. 1 de
245 ulykker ved vejarbejde er der ifglge vejman 35 elementer, der er registreret
som ’Afsparringsmateriel’ (se evt. tabel 2.9). Ifglge vejman ved vi ogsa, at der er
registreret 34 ulykker i ulykkessituation 920 og 930 — ulykke med afspaerringsma-
teriel og genstande pa kerebanen (figur 2.3). Men det er ikke altid, at alle elemen-
tarter i en ulykke registreres. Hvis man skal have en nsermere bestemt registrering
af omfanget og evt. typen af pakarte eller involverede vejarbejdskaretgjer, vejar-
bejdsmateriel og vejarbejdere, er man ngdt til at dykke ned i ulykkestekster og om
muligt politirapporter. Oplysningerne i en ulykkestekst er som tidligere naevnt ofte
meget begraenset, mens politirapporten giver en noget mere detaljeret fremstilling
af ulykken, herunder hvilke elementer og personer der pakares. Som naevnt i kapi-
tel 1 har vi adgang til politirapporterne, nar det geelder personskadeulykkerne,
mens vi for materielskadeulykkerne alene har informationer via vejman.
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I matrixen nedenfor er det forsegt at opgere omfanget af ulykker, hvor karetgjer,
materiel og personer eller andre relevante forhold, som har tilknytning til vejar-

bejde, pakares (figur 3.2). Der skelnes mellem fire forskellige kategorier:

Vejarbejdskgretej/TMA/tavlevogn:

Der er oftest tale om et arbejdskgretgj med
TMA eller en tavlevogn.

Afsparringsmateriel/midlertidigt autovaern:

Kategorien daekker lzengdeafspaerring med N42
tavler, kegler og forskellige former for midlerti-
digt beton- eller stalautovaern.

Vejarbejder:

Vejarbejder som fodgaenger.

Vejarbejdsomrade:

Hvis der er tale om, at en eller flere af de invol-
verede ulykkesparter kgrer ind i vejarbejdsom-
radet — dvs. indenfor et ellers afspaerret omrade.

Som i figur 3.1 angiver de farvede midterfelter antallet af ulykker, hvor alene én

af de fire kategorier indgar i ulykken.

Antal ulykker ved vejarbejde
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Vejarbejdskgretgj/TMA/tavlevogn 19 3 1 1 24
Afspaerringsmateriel/midlertidigt autovaern 3 54 0 3 61*
Vejarbejder(e) 1 0 0 1 2
Vejarbejdsomrade 1 3 1 2 7
lalt 24 61* 2 7 84

Figur 3.2 Antal ulykker ved vejarbejde hvor vejarbejdskaretgjer, afspaerringsmateriel,

vejarbejdere mv. pakeres. Baseret pa ulykkestekster i vejman og politirapporter.

Af matrixen fremgar, at der i samlet set 24 ulykker er registreret pakersel af et
vejarbejdskaretgj, ofte et arbejdskeretaj med TMA, eller en tavlevogn (figur 3.2).

| 19 af de 24 ulykker er det alene vejarbejdskeretaj/TMA eller tavlevogn, der er
registreret pakart. | de resterende seks ulykker pakgres foruden vejarbejdskere-
tej/TMA/tavlevogn tillige andet afspearringsmateriel/midlertidigt autoveern (fire
ulykker), én eller flere vejarbejdere (én ulykke), mens der i den sidste af de seks
ulykker desuden er tale om karsel ind i vejarbejdsomradet. Det skal bemarkes, at i
én af de 24 ulykker er det et vejarbejdskaretgj, der pakarer en bro, idet ladet pa
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lastbilen ikke er fgrt ned. Fareren af vejarbejdskaretgjet kommer alvorligt til ska-
de, men indgar ikke som en tilskadekommen vejarbejder i matrixen.

| samlet set 61 ulykker er der registreret pakersel af afspaerringsmateriel, som N42
tavler, kegler og/eller midlertidigt autoveern. I én af de 61 ulykker indgar foruden
afspaerringsmateriel ogsa vejarbejdskaretgj og kersel ind i vejarbejdsomrade. Da
hver ulykke i matrixen kun beskrives med max to kategorier er ulykken alene an-
fort under vejarbejdskeretoj og vejarbejdsomrade, samt i ’i alt’ kolonnen for af-
spaerringsmateriel/midlertidigt autoveern.

| i alt to ulykker pakeres vejarbejdere langs vejen, og i syv ulykker tyder det pa, at
et karetgj er kert ind i selve vejarbejdsomradet.

Alt i alt kan det konstateres, at der i 84 ulykker, svarende til 34% af ulykkerne ved
vejarbejde, pakares karetgjer, materiel og/eller personer, der har tilknytning til
vejarbejde. De 84 ulykker ma betragtes som et minimum. Blandt de 84 ulykker er
35 personskadeulykker og 49 materielskadeulykker (tabel 3.1).

Anlzeg Drift Uoplyst lalt
Kategori / Antal ulykker Pers. Uh. Mat. Uh. | Pers. Uh. Mat. Uh. | Pers. Uh. Mat. Uh.
Vejarbejdskgretgj 1 3 4 9 1 1| 19
Vejarbejdsktj. & afspaerringsmat. 2
Vejarbejdsktj. & vejarbejder 1
Vejarbejdsktj. & vejarbejdsomrade 1 1
Afspaerringsmateriel 16 21 3 11 2 1, 54
Afspaerringsmat. & vejarbejdsomr. 1 1 1
Vejarbejdsomrade 1 1
Vejarbejder & vejarbejdsomr. 1
lalt 19 25 13 22 3 2| 84

Tabel 3.1 Ulykker ved vejarbejde med pakarsel af vejarbejdskeretaj, vejarbejdsmateriel
og/eller vejarbejdere fordelt pa person- og materielskadeulykker samt anlaegs- og drifts-
arbejde. Ulykker ved vejarbejde pa motorvejsnettet 2006-2010.

17 af de i alt 24 ulykker, hvor et vejarbejdskeretgj pakares - oftest et arbejdskare-
tgj med TMA - er ulykker pa streekning med driftsarbejde, mens fem ulykker er pa
streekning med anlaeg (tabel 3.1). | tabel 2.3 til 2.4 fandt vi, at alvorlighedsgraden
af bade ulykker og personskader er starst i relation til ulykker sket pa streekning
med driftsarbejde, og ovenstaende peger pa, at dette i hgj grad skyldes pakersel af
arbejdskaretgjer.

Generelt bgr det overvejes, at se nermere pa brugen af E16-tavlen. I tilknytning til
fx DRI-251 anvendes E16 U1,2 til at oplyse trafikanterne om vognbaneskift fra
venstre til hgjre vognbane 400 meter lengere fremme. Men det videre vognbane-
forlgb, nemlig at trafikanterne ca. 600 meter lengere fremme i forhold til place-
ringen af E16 tavlen skal ledes tilbage til venstre vognbane, fremgar ikke af tav-
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len. Tilbageledningen til det venstre spor oplyses og advares trafikanterne om i
form af et arbejdskaretgj med TMA holdende i hgjre spor ved tilbageledningen.

1

! En tavlevisning der oplyser trafikanterne om hele vognbaneforlgbet, kun-
: ne muligvis pavirke trafikanternes adfeerd, op til og gennem vejarbejdet,

I og ikke mindst deres forstaelse for den skiltede hastighedsbegransning.
1

1

1

Principskitse - Tavle til oplysning om hele vognbaneforlgbet i forbindelse med
tilbageledning.

De to ulykker, der involverer vejarbejdere, er ulykker i forbindelse med driftsar-
bejde (reparation af autoveern og slamsugning). | alt fire vejarbejdere pakares. To
kommer alvorligt til skade, én kommer let til skade og én vejarbejder slipper
uskadt (tabel 3.2).

Pakgrte vejarbejdere

Tilskadekomst (fodgeengere)
Draebt 0
Alvorlig

2
Tabel 3.2 Tilskadekomne vejarbejdere i ana-
Let 1 lyseperioden 2006-2010. Baseret pa ulykkes-
Uskadt 1 tekster og politirapporter.

| begge ulykker kommer der en bilist ind pa den forkerte side af et vejarbejdskere-
tgj, der holder langs vejsiden for at skulle beskytte vejarbejderne (figur 3.3 og
3.4). For yderligere oplysninger omkring de to ulykker og fererne, se bilag 4,
ulykke nr. 8 og ulykke nr. 53.

Midterrabat med

| p1 203, autoveern
Iy [ 1]
—————————————————————— L Kgrebaner
T i
1 >LPLid
I Ngdspor
Yderrabat
Autovarn

Figur 3.3 Principskitse af ulykkessituation 835. Spirituspavirket fgrer ser pludselig skiltet
med 90 km/t. Traeder derfor let pa bremsen, hvorefter sigtede mister herredgmmet, idet
bilen skrider ud mod hgjre og ind mellem lastbiler, der stod for at beskytte vejarbejderne.
Sigtede flygter fra stedet, frakendt karekort, glat fare. P2 og P3 alvorligt tilskadekommen,
P4 uskadt. Driftsarbejde, reparation af autovaern — DRI-254 iht. afmaerkning af vejarbej-
der fra maj 2008. Se evt. bilag 4, ulykke nr. 8.
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Midterrabat med

autoveern
|
| [ 11
c==fe=csccssscsscssscsssssssssssssssssssssssssssssssas Kgrebaner
I i
PN
\/
Mg_‘ Ngdspor
==> P2 " Yderrabat
Autovaern

Figur 3.4 Principskitse af ulykkessituation 841. Bilist mister herredgmmet i forbindelse
med undvigende vognbaneskift fra 2. vognbane til 1. vognbane, hvorefter karetgjet fort-
seetter ud i ngdsporet og kiler sig ind mellem arbejdskaretgj og hgjre autoveaern. Fareren
var uopmarksom og foretog en pludselig undvigemangvre for ikke at pakere lastbil. P1
og P2 kom begge let til skade. Driftsarbejde — slamsugning. Der er formentlig tale om
DRI-151 iht. afmeerkning af vejarbejder fra februar 2005. Se evt. bilag 4, ulykke nr. 53.

Knap 75% af de 84 ulykker med pakarsel af vejarbejdskaretgj, gvrigt materiel
eller vejarbejdere er i vejman registreret som eneulykker (hovedsituation 0; 29
ulykker) samt ulykker med genstande og/eller afsparringsmateriel pa eller over
karebanen (ulykkessituation 920 og 930; 32 ulykker) (tabel 3.3), hvor hovedpar-
ten af ulykkerne i hovedsituation 9 alene involverer ét keretgj.
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Ulykker med vejarbejdskgretgjer, afspaerringsmateriel, vejarbejdere
Hoved-/ulykkessituation Anleg Drift | Uoplyst 1 alt
0. Eneulykker 25 3 1 29

11 (ligeudkgrsel, til hgjre) 15 15
12 (ligeudkgrsel, til venstre) 7 1 1
21 (hgjresvingende kurve til venstre) 2
22 (venstresvingende kurve til hgjre) 1 1
40 (pa kgrebanen) 1 1
. Ligeud, samme kurs 7 4 2 13
111 (overhaling venstre om) 2 1 3
140 (bagendekollision) 2 2 4
151 (vognbaneskift/indfletning til venstre) 3 3
152 (vognbaneskift/udfletning til hgjre) 2 2
160 (traengning mel. ligudkgrende) 1 1
2. Ligeud, modsat kurs 1 1
241 (mgdeuheld i samme kgrebanehalvdel) 1 1
7. Ulykke med parkeret kt;j. 1 6 7
710 (pakgrsel af parkeret ktj. i hgjre side) 1 2 3
720 (pakgrsel af parkeret ktj. i venstre side) 4 4
8. Fodgangerulykke 2 2
835 (fodg. pa kgrebanen) 1 1
841 (fodg. gaende i hgjre side) 1 1
9. Ulykke m. dyr, genstande, afspaerringsmateriel 10 20 2 32
920 (genstand pa eller over kgrebanen) 4 6
930 (afspaerringsmateriel pa kgrebanen) 16 2 26
lalt 44 35 5 84

Tabel 3.3 Ulykker med vejarbejdskaretgjer, -materiel, vejarbejdere og karsel ind i vejar-
bejdsomrade fordelt pa anleg og drift samt hoved- og ulykkessituation. Ulykker pa mo-
torvejsnettet i perioden 2006-2010.

Yderligere karakteristika omkring de 84 ulykker er:
Knap 1/3 (26 af 84) er spiritusulykker (promille >0,5). | langt starstedelen af

disse ulykker (19 af 26) er spirituspromillen >1,20!
Knap ¥4 (19 af 84) sker mellem kl. 23 og 06

Kagsituationen har alene kunnet vurderes i relation til 33 af de 84 ulykker. | én

af de 33 ulykker var der ka.

Der er altsd noget der typer p4, at de ulykker, hvor vejarbejdskaretgjer, vejar-

bejdsmateriel og vejarbejdere pakares, ofte er eneulykker, og at fareren ofte er
pavirket af alkohol. Endvidere, at der i relation til disse ulykker ikke er tale om
situationer i forbindelse med kg.
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3.2 Ulykker ved vognbaneskift/indfletning

19% af ulykkerne ved vejarbejde sker i flg. vejman i ulykkessituation 151 og 152,
dvs. vognbaneskift eller indfletning til hhv. venstre og hgjre (tabel 2.6). En gen-
nemgang af ulykkestekster viser, at kun en mindre del sker i forbindelse med ind-,
ud- eller ssmmenfletning (tabel 3.4). 7% af ulykkerne sker i forbindelse med at
antallet af vognbaner reduceres, og at der derfor foretages vognbaneskift. Yderli-
gere 8% sker i forbindelse med vognbaneskift. Det er sandsynligt, at ogsa denne
andel af vognbaneskift kan heenge sammen med, at antallet af vognbaner reduce-
res leengere fremme.

Mangvre i ulykkessituation 151 & 152 Andel af 245 ulykker
Vognbaneskift 8%
Vognbaneskift / Vognbanereduktion 7%
Indfletning fra rampe 3%
Udfletning til rampe 1%
Sammenfletning MV <0,5%

lalt 19%

Tabel 3.4 Mangvre i forbindelse med ulykkessituationer 151 og 152.

3.3 Fokus pa personskadeulykker

Hvem er de farere, der var ansvarlige for personskadeulykkerne, hvad vurderes
arsagen til ulykkerne at veere, og var vejafmarkningen pa ulykkesstederne intakt?
Det er spgrgsmal, der ses nermere pa i det falgende.

Bemark, at der i bilag 4 ses en oversigt over de 56 personskadeulykker med angi-
velse af en raekke parametre, der er beskrivende for den enkelte ulykke.

3.3.1 Hvem er de ansvarlige fgrere?

De 56 ansvarlige farere, der er involveret i personskadeulykkerne, kan karakteri-
seres saledes:

82% mand

55% mellem 25-44 ar, heraf 36% i alderen 35-44 ar

Y, er spirituspavirket (12 af 14 hgjere end 1 promille)

Fem af de 56 farere var frakendt karekortet eller havde ikke kerekort

Fire fgrere er kendt i Kriminalregisteret

17 karte hurtigere end den angivne hastighedsbegransning, yderligere to fare-
re karte formentlig hurtigere end hastighedsbegransningen, mens hastigheden
er uoplyst for fem farere.

o Afde 32 farere, der ikke overskred hastighedsbegraensningen, kgrte mindst 10
for hurtigt i forhold til forholdene pa stedet.
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e Samlet set karte minimum 50% af fgrerne for hurtigt i forhold til hastigheds-
begraensningen og/eller forholdene pa stedet.

o 34% (19 farere) var opmarksomme pa, at der var vejarbejde. Yderligere fire
farere var formentlig opmaerksomme pa vejarbejdet. To farere udtaler at de ik-
ke var opmaerksomme pa vejarbejdet. Hvorvidt de resterende 31 farere var
opmarksomme pa vejarbejdet vides ikke.

e Jo lavere hastighedsbegransningen er, des stgrre er andelen af farere, der ke-
rer hurtigere end hastighedsbegransningen.

e 71% (40) var farere af personbil (heraf én taxi), 16% (9) farere af varebil, 9%
(5) af lastbil/settevognstog, 4% (2) MC.

e 19% (11) af fgrerne var ikke danske statsborgere.

3.3.2 Ulykkesarsag og vejteknisk virkemiddel

Efter gennemgang af politiets ulykkesrapporter er arsagen til den enkelte ulykke
og eventuelle mulige vejtekniske virkemidler vurderet (tabel 3.5).

Nar det drejer sig om arsagen, sa handler det for mindst 70% af personskadeulyk-
kerne (39-44 ulykker), om:

e Spirituspavirkning

e For hgj hastighed og

e Uopmarksomhed

— ofte i kombination med hinanden.

Der ud over er der tre ulykker, hvor fareren falder i sgvn, tre ulykker, hvor fareren

synes at have misforstaet afmaerkningen, og seks ulykker der ma betragtes som
uforudselige eller tankelgse.
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ARSAG Antal
Skgnnet vejteknisk VIRKEMIDDEL P-ulykker
Alkohol eller Alkohol og for hgj hastighed 12
Bedre fysisk beskyttelse af vejarbejdere i tilfaelde, hvor en trafikant kgrer ind i arbejdsomradet 1
Formentlig ikke noget. Sigtede intet kgrekort, pavirket af alkohol/hash 1
Formentlig ikke noget. Sigtede kraftigt pavirket af alkohol, sigtet for adskillige spirituskgrsler mv. 1
Formentlig ikke noget. Sigtede kraftigt pavirket af alkohol 2
Hastighedsdeempning 1
Hastighedsdeempning. Sigtede kraftigt pavirket af alkohol. Hastighed pa 40-45 km/t hgjere end
hastighedsbegraensning, glat kgrebane 1
Hastighedsdaempning. Sigtede var alkoholpavirket og kgrte med alt for hgj hastighed. 1
Hastighedsdaempning? 1
Fem af 16 N42 tavler forsynet med blink ved indsnaevring af 2. vgn. bane. Forbedret Igbelys kunne
maske have medfgrt bedre erkendelse af vejarbejdet. Efter ulykken blev der etableret gul afstrib-
ning og fartmalere, samt nedskiltet hastighedsbegraensning ved tilkgrslen 1
Virkemiddel = ? 2
Alkohol, uopmaerksom og evt. for hgj hastighed 3
Hastighedsdaempning 1
Hastighedsdeempning? 1
Parten var alkoholpavirket - og var efter eget udsagn mere opmaerksom pa sin mobiltelefon end
det at kgre bil 1
For hgj hastighed i forhold til graense og/eller forhold 6
Forvarsling af mulig kedannelse ved vejarbejde ville muligvis kunne have medfgrt, at ulykkens op
staen eller omfang ville kunne have vaeret undgaet/reduceret 1
Hastighedsdaempning. Tilsyneladende har afspzerring, lys mv. taget fgrerens opmaerksomhed 1
Hastighedsdeempning, tydeligere afmaerkning af vognbaneforlgb ved skiltning? 1
Hastighedsdeempning? 2
Lavere hastighedsbegraensning i selve kurven 1
Uopmarksom eller Uopmaerksom og for hgj hastighed 17
Forvarsling af mulig kgdannelse ved vejarbejde ville muligvis kunne have medfgrt, at ulykkens op-
staen eller omfang ville kunne have varet undgaet/reduceret 3
Fuldstaendig afspaerring af arbejdsomrade 1
Hastdaempning, forvarsling af mulig kgdannelse 1
Hastighedsdaempning, 'wake-up-call' 1
Hastighedsdaempning 2
Hastighedsdempning? 3
Hastighedsdaempning. Bilinspekt@r naevner, at autovaernet kan have virket som en affyringsram-
pe. Teorien kan veere, at part 1 ved pakegrslen af det midlertidige autovaern, naermest har lagt det
delvist ned (under en vinkel pa fx 45 gr.) saledes, at det har virket som en affyringsrampe 1
Bedre afmaerkning? Iflg. Politiet skgnnes vejafmaerkningen i vejens venstre side udfgrt uhensigts-
maessigt, idet det er en MV, hvor hastigheden er hgj, og fordi indsnaevringen af vejbanen ikke var
tilkendegivet tydeligt nok. Iseer omkring den sidste del af indsnaevringen var det utydeligt at se be-
tonautoveaernets udformning ind pa 2. vognbane (vejarbejde pa bro) 1
Virkemiddel = ? 4

Tabel 3.5 Fortscettes neeste side...
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Fortsat tabel 3.5....

ARSAG Antal
Skgnnet vejteknisk VIRKEMIDDEL Tabel 3.5 fortsat fra forrige side P-ulykker
Uopmaerksom?/Falder i sgvn?/ildebefindende? 5
Et 'wake-up-call'? 1
Fysisk adskillelse mellem de to kgrebanehalvdele? 2
Hastighedsdaempning 1
Virkemiddel = ? 1
Falder i sgvn 3

Sigtede for treet til at kgre bil! Et 'wake-up-call'?
Et 'wake-up-call'. Sigtede formentlig faldet i sgvn

Fysisk adskillelse mellem de to kgrebanehalvdele

Misforstar afmaerkning/usikker pa vejforlgb 2
Afmaerkning/tvaergaende afspaerring af ngdspor

Tydeligere afmaerkning, belysning ved overledning/viderefgrelse af hgjre spor til frakgrsel

Vejens beskaffenhed under vadt fgre, hastighed? 1
Ulykken skyldes muligvis tilkgrselsbanens beskaffenhed, som vurderes glat i vadt fgre

Hensynslgs parkering i 1. vgn. bane (MC) (tankelgst) 1
Formentlig ikke noget

Tippelad pa lastbil ej i vandret position (tankelgst) 1

Traeder fejlagtigt pa kobling i stedet for bremse (tankelgst) 1

Skyldes et ktj. som har ramt foden pa midlertidig N42 tavle (uforudsigeligt) 1

Skiltet (N42) har staet meget taet pa kgrebanen. Skiltet matte vaere blevet pakegrt af et sydgaende
ktj., hvorved det veeltede og gummifoden blev delt i flere stykker. En del af gummifoden blev
derved slynget over midterrabatten og landede pa forruden af part 1's bil, som kom kgrende i
nordgaende retning

Iflg. Politi: 'Et haendeligt uheld' (uforudsigeligt) 1

Blodprop (uforudsigeligt) 1

Overser kurve, maske for hgj hastighed i forhold til forholdene (sigt<100 m) 1
Virkemiddel = ?

lalt 56

Tabel 3.5 Vurderet arsag til ulykke og vejteknisk virkemiddel i 56 personskadeulykker ved
vejarbejde. Motorvejsnettet 2006-2010.

En eller anden form for hastighedsdempning vil vare et vejteknisk virkemiddel
til hovedparten af ovenstaende ulykker — og hvis dette pa en eller anden made kan
kombineres med et "wake-up call’ af en art — rumleriller el. lign. - vil det veere
endnu bedre. Det vil ikke kun veere gavnligt for farere, der er ved at falde i sgvn,
men ogsa for farere, der ikke har deres opmarksomhed pa vejen og trafikken.
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Der er naturligvis altid personer, som det vil veere svert at nd ind til, trods brug af
forskellige fysiske eller visuelle vejtekniske virkemidler. Dem er der ogsa blandt
farerne i ovenstaende ulykker.

3.3.3 Vejafmaerkning pa ulykkesstedet

Ifglge politirapporterne har afmarkningen veeret intakt pa hovedparten af de 56
ulykkessteder. Der er kun et par ulykker, hvor politiet mener, at vejforlgbet ikke
har veeret angivet tydeligt nok (tabel 3.6). Det skal bemarkes, at dette ikke er ens-
betydende med, at afmarkningen har veeret arsag til ulykken!

Vejafmaerkning pa ulykkessted i orden? P':;;{ tI:(Ier A(rl/tl)e I
Ja 37 66%
Ja, formentlig* 5 9%
Ja, men forbedres efterfglgende 1 2%
Ja, men vejens beskaffenhed i tilkgrselsbanen skgnnedes af zldre ka-

rakter, der vurderes at blive temmelig glat i regnvejr 1 2%
Ja, skiltning dog massiv og noget forvirrende 1 2%
Ja. Vejdirektoratet ved at saette skiltevogn op, pga. i gangsaetning af

vejarbejde umiddelbart efter ulykkesstedet 1 2%
Nej, indsnaevring af vognbane ikke tydelig 2% 1 2%
Nej, manglende afmaerkning/skiltning i ngdspor 3 1 2%
Muligvis ikke. Autoveern i midterrabat afbrudt x 1 2%
? % 7 13%
lalt 56 100%

Tabel 3.6: Politiets vurdering af vejafmaerkningen pa ulykkesstedet i forbindelse med de
56 personskadeulykker ved vejarbejde 2006-2010. *)Det er ikke beskrevet direkte, at
afmarkningen er intakt, men der er ikke noget, der tyder pa, at den ikke er det. 2¥), 3*),
“*) kommenteres i teksten nedenfor. >*)En vurdering af afmarkningen fremgar ikke af
politirapporterne.

| relation til den ene (**) af de to ulykker, hvor afmarkningen ikke har veret in-
takt, var fareren bekendt med, at der var vejarbejde pa stedet. Det var dagslys, og
farerens hastighed var 10 km/t hgjere end begransningen. Fgreren erkender, at
have veeret uopmarksom, idet vedkommende sad og rodede efter ting pa passa-
gersaedet (eneulykke).

| den anden ulykke (**) karer en @ldre udlending ind i arbejdsomradet. Det sker i
forbindelse med indsnavring og overledning, hvor fareren var usikker pa vejfor-
Igbet. Noget tyder pa, at fareren kommer ind i arbejdsomradet pga. manglende
afmeerkning/afspeaerring af ngdsporet. Det var markt, og der var ingen vejbelys-
ning pa ulykkesstedet (eneulykke/ulykke med afspaerringsmateriel).
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| en tredje ulykke (“*) kommer fareren af ukendte &rsager for teet pd midterrabat-
ten, og karer et kort stykke langs det permanente stalmidterautoveern. Det perma-
nente midterautoveern afbrydes (sa mulighed for overledning) og i begge ender af
dette, er der placeret lastbildeek. Fgreren rammer det farste szt bildek, som er
placeret i den nermeste ende af det afbrudte autoveern. De stedabsorberende daek
kan muligvis veere forkert placeret. Det skal bemerkes, at denne overvejelse ikke
fremgar af politirapporten, og at det i gvrigt ikke har veeret afgarende for ulykkens
opstaen! Et vidne mener, at fareren karte hasarderet. Der var dagslys og hastig-
hedsbegraensning 110 km/t, hvilket farerens hastighed ifglge politiet ogsa skennes
at have veeret (eneulykke).
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Bilag 1 Findes der flere ulykker ved vej-
arbejde?

Der er fortaget en gennemgang af politiregistrerede person- og materielskade-
ulykker pa motorvejsnettet i perioden 2006-2010, hvor parameteren
vejarbejde = NEJ.

Gennemgangen er foretaget via:

o Fritekstsggning pa konkrete tekststrenge i ulykkesteksterne
e Sogning pa elementarter fx ’Afsparringsmateriel el. lign.’

Fritekstsggning

Der er sggt pa falgende tekststrenge i ulykkesstatistikkens uheldstekster: *vejarb’,
’arb’, “anleg’, *drift’, ’ombyg’, ’afmark’, ’skilt’, ’tavle’, ’afspa’, ’afskee’, *daek’,
’sne’, ’salt’, *graes’, ’indsneev’, 'tma’, ’asfalt’, *feje’, ’ledning’, ’beton’, ’grave’,
’traktor’, maskine’.

Blandt de ulykker der blev fundet i fritekstsggningen var bl.a. ulykken sket d. 24.

november 2010, hvor tre vejarbejdere blev pakert. | ulykkesstatistikken var denne
ulykke altsa ikke registreret som en ulykke sket under vejarbejde. Derimod frem-

gik det tydeligt af uheldsteksten.

Det skal bemarkes, at der er en lang reekke af uheldsteksterne, som er kortfattet.
Eksempelvis: "Part 1 og 2 korte ad motorvejen mod syd, hvorunder part 1 kerte
op bag i part 2. | disse tilfeelde er det ud fra en fritekstsggning naturligvis ikke
muligt at afgere, om ulykken er sket i forbindelse med et vejarbejde eller ej.

Sggning pa afspaerringsmateriel

Der er sggt pa falgende elementarter:

e 36: Traktor

37: Motorredskab

83: Jord, grusbunker eller bygningsmateriel
84: Afspaerringsmateriel el. lign.

89: Andet pa eller over kgrebanen

Det vil ikke veere muligt at identificere alle ulykker, hvor afspaerringsmateriel,
arbejdsmateriel mv. er pakert i forbindelse med ulykken. Det skyldes, at elemen-
tarter, der ikke er feerdselselementer, men som er traeer, autovarn, grusbunker,
afsparringsmateriel mv., ikke altid bliver registreret som elementart i en ulykke.
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Uheldstekster for ulykker, hvor ovenstaende elementarter indgar, er laest. Ulykken
vurderes alene som ulykke ved vejarbejde, hvis dette fremgar af uheldsteksten!
Det skal bemarkes, at ulykker sket indenfor selve vejarbejdsomradet og som ale-
ne er med vejarbejdere og vejarbejdskeretgjer involveret, ikke indgar i vejman.

Hastighedsbegreensning

Blandt de resterende ulykker, hvor parameteren vejarbejde = Nej, er der lavet en
segning pa ulykker, der ikke er sket i kurve, og hvor hastighedsbegransningen pa
ulykkesstedet ifglge vejman er 80 km/t eller derunder. 85 ulykker opfylder dette
krav. Det er sandsynligt at en reekke af disse ulykker er sket ved vejarbejde, men
da det ikke kan dokumenteres via uheldstekst eller andre parametre i vejman, er
det valgt ikke at medtage disse ulykker som veerende sket ved vejarbejde.

Helt generelt vil det, for alle ulykker hvor vejarbejde = Nej, veere interessant at
sammenstille ulykkessted, -dato og -tid med radighedstilladelser for drifts- og
anleegsarbejder pa de pagaldende ulykkessteder. Pa den made vil det med relativ
stor sikkerhed vaere muligt at fastsla, hvorvidt der har veeret vejarbejde eller ej i
tilknytning til de pagaeldende ulykkessteder.

Ulykker ved vejarbejde - analysegrundlag

De person- og materielskadeulykker der indgar i notatets opgerelser og analyser af
ulykker ved vejarbejde pa motorvejsnettet i perioden 2006-2010 opfylder neden-
staende:

a) Parameteren Vejarbejde er afkrydset med et Ja i politiets ulykkesregistrering.
(229 ulykker)

b) Parameteren Vejarbejde er afkrydset med et Nej i politiets ulykkesregistrering,
men i uheldsteksten fremgar direkte, at der har vaeret vejarbejde pa stedet, el-
ler at ulykken er sket pga. pludselig opbremsning el. lign., der skyldes vejar-
bejde leengere fremme. Disse ulykker er fundet via fritekstsagning.

(4 ulykker)

c) Parameteren Vejarbejde er afkrydset med et Nej i politiets ulykkesregistrering,
men ord og/eller formuleringer i uheldsteksten (fx pakersel af deekchikane el-
ler vejafspaerring) peger pa, at der har veeret vejarbejde pa ulykkesstedet. | re-
lation til disse ulykker har Vejdirektoratets Trafik og Beredskabsafdeling kon-
stateret, at der har vearet anlegs- eller driftsarbejde pa det pagaldende sted pa
det pagaldende tidspunkt. Disse ulykker er fundet via fritekstsggning.

(3 ulykker)
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d) Parameteren Vejarbejde er afkrydset med et Nej i politiets ulykkesregistrering.

Det er en personskadeulykke og afsparringsmateriel (elementart 84) indgar i
ulykken. Politirapporten er rekvireret og heraf fremgar, at der er tale om en
ulykke ved vejarbejde.

(2 ulykker)

Parameteren Vejarbejde er afkrydset med et Nej i politiets ulykkesregistrering.
Ud fra kendskab til anleegsarbejde det pagealdende sted kan det konstateres, at
ulykken er sket ved vejarbejde.

(7 ulykker)
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Bilag 2 Ulykker og vejarbejdsopstilling

Vejarbejdsopstilling i tilknytning til de ulykker der er sket pa streekninger med
anlegsarbejde (tabel B1). For hovedparten af ulykkerne har det ikke veeret muligt
for Trafik og Beredskab at finde frem til den konkrete opstilling (uoplyst opstil-
ling). Hastighedsbegraensning markeret med * angiver hastighedsbegraensningen
pa ulykkesstedet ifalge vejman.

Opstilling i forbindelse med Antal ulykker v/vejarbejde
ANLAGSARBEJDE Pers. ulykke | Mat. Ulykke
Afm. pa ramper, 70/110 km/t 1
Rampespaerring, 70 km/t* 1
Saerlig afmaerkning 50/70 km/t 1
DRI-251, 50 km/t 1
DRI-351/352, 50/70 km/t 1
Vognbanereduktion

(2->1 spor), chikaner, 70 km/t 1

(2->1 spor), 70 km/t*
(3->2 spor), 80 km/t
(3->2 spor), 90 km/t* 1
Trafikoverledning
50 km/t 2
70 km/t (muligvis trafikoverledning)
90/70/50 km/t
Vognbaneforskydning/Trafikken forlagt

70 km/t* 1
80 km/t 1

Uoplyst opstilling
40 km/t* 5
50 km/t* 3 9
60 km/t* 2
70 km/t* 2 8
80 km/t* 17 66
90 km/t* 11
110 km/t*
130 km/t*
90/70/50 1
130/110/90/70/50 km/t 1

lalt 31 115

Tabel B1: Vejarbejdsopstilling relateret til 146 ulykker ved anlaegsarbejde. Hastighedsbegraens-
ning markeret med * angiver hastighedsbegreaensningen pa ulykkesstedet ifalge vejman. Kilde:
Trafik & Beredskab, vejman og politirapporter (kun personskadeulykker).
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Vejarbejdsopstilling i tilknytning til de ulykker der er sket pa streekninger med
driftsarbejde (tabel B2). Der er 37 ulykker, hvor opstillingen er registreret som
uoplyst. Det skyldes bl.a., at der har veret flere entreprengrer pa straekningen pa
én gang, og at det derfor ikke har vaeret muligt at afgere, hvilken opstilling der har
veeret tale om. Den viste hastighedsbegransning for omtrent alle disse ulykker er
som angivet fundet i vejman.

Antal ulykker v/vejarbejde
Opstilling - DRIFT Pers. Ulykke | Mat. Ulykke

DRI-200
70 km/t 1

DRI-201/202
50/70 km/t 1

DRI-251
130 km/t 1
50 km/t
50/70 km/t 1
90/70/50 km/t 1

DRI-251/252
50/70 km/t 4

DRI-252
70 km/t 2
110/90/70 2

DRI-252/102
50 km/t 1

DRI-252/251
50/70 km/t 1

DRI-253
70 km/t 1
110/90/70 km/t 1

DRI-254
70 km/t 4
90/70 km/t
110/90/70 km/t

DRI-352
50 km/t 1

DRI-353
70 km/t 1 1

Tabel B2 fortscettes neeste side....
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...Tabel B2 fortsat Antal ulykker v/vejarbejde

Opstilling — DRIFT Pers. Ulykke | Mat. Ulykke

Vognbanereduktion
2->1 spor, 70/50 km/t
2->1 spor -> overledning/fortsaettelse af hgjre spor mod rampe, 80 km/t
2->1 spor (overledning i modsatte retn.), 110/90 km/t
2->1 spor, 110 km/t*
2->1 spor + 1 tilkgrsel -> 2->1 spor -> overledning, 110/90/70/50 km/t

Y e

Trafikoverledning
50 km/t 2
50/70 km/t (trafikoverledning/hgjre spor spzerret)
50/90 km/t 1
110/90/70/50 km/t 1

2 spor farbare
80 km/t 1

Arbejde i ngdspor, Slamsuger i vejside - formentlig DRI-151
130 km/t 1 1

Saerlig afmaerkning
90 km/t 1

Uoplyst opstilling
50 km/t* 9
70/50 km/t
70 km/t* 1 10
80 km/t*
90 km/t*
110 km/t* 1
130 km/t*

lalt 22 61

Tabel B2: Vejarbejdsopstilling relateret til 93 ulykker ved driftsarbejde. Hastighedsbegraensning
markeret med * angiver hastighedsbegraensningen pa ulykkesstedet ifglge vejman. Kilde: Trafik &
Beredskab, vejman og politirapporter (kun personskadeulykker).
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Bilag 3 Ulykkessituationer — Piktogram

0 Eneuheld
1 : 1 1
011 012 021 022 023 024 031
Eneuheld pé lige Eneuheld pé lige vej/i | Eneuheld i eller efter |Eneuheld i eller efter |Eneuheld i eller efter |Eneuheld i eller efter |Eneuheld v/ ligeud-
vej-/i kryds ved lige- |kryds ved ligeud hgjresvingende venstresvingende hgjresvingende venstresvingende kersel i T-kryds, ind-
udkarsel, til hgjre karsel, til venstre kurve, til venstre kurve, til hgjre kurve, til hgjre kurve, til venstre karsel, rundkersel o.l.
1
1Y L % )
032 040 050
Eneuheld v/ sving- | Eneuheld pa kereba- |Eneuheld i forbin-
ning i kryds, indker- |nen— fx styrt med 2- |delse med vending
sel, rundkersel o.l. hjulet karetgj
- 5 .
1 Ligeudkerende pa samme vej og med samme kurs

1

1

11 112

Overhaling venstre | Overhaling hgjre om
om mellem mellem ligeudkgren-
ligeudkarende — de — samme retning

samme retning

dl
d

Pakarsel bagfra
mellem ligeudkaren-
de — samme retning

1

151

Vognbaneskift/
indfletning til venstre
— samme retning

T 2
152
Vognbaneskift eller

udfletning til hgjre —
samme retning

160

Traengning mellem
ligeudkarende —
samme retning

d
170

Vending foran
medkgrende

Ligeudkerende pa samme vej med modsat kurs

2l3

2

.

g

1
1 1 1
t ! ‘) A
211 241 242 250 270
Madeuheld ved Mgdeuheld i element Wdeuheld i pvrigt Vending foran mod- | Bakning ved karsel
overhaling 2's karebanehalvdel karende mod feerdselsretning

Kgrende pa s

amme vej med samme kurs

0g med svingning

1

(-D
A

1

311

Pakarsel bagfra af
koretaj placeret for
hgjresving

+

Hgjresving ind foran
medkgrende

1

I

Traengning mellem
samtidigt hgjresvin-
gende — samme
retning

1

1\
t.

321
Pakarsel bagfra af
karetaj placeret for

1
22

N

Venstresving ind
foran medkgrende

venstresving

Al

Traengning mellem
samtidigt venstre-
svingende — samme
retning
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g
d

Pakarsel af parkeret
karetaj i hajre
gade- eller vejside

-
d

Pakarsel af parkeret
karetaj i venstre

‘A
1 1

740
Pakarsel af parke-
ret/holdende karetgj

gade- eller vejside

hvor dgr dbnes

I

e

1

751
Pakarsel af parkeret
karetaj ved vinkelret-

i
g
.

Pékarsel af parkeret
karetaj ved parke-

Iskraparkering

ringsmangvre i gvrigt

Trafikulykker og vejarbejde Trafitec
4 Kgrende pa samme vej med modsat kurs og med svingning
lz E’ L 2 l
’ ‘ 1 1
2 1
410 420 430 140
w Modkgrende hgjre- | Modkarende begge  [Hgjresving ind foran
foran modkgrende og venstresvingende | venstresvingende imodkarende
5 Krydsende kgretgjer uden svingning
> 2
-— 2
510 520
Ligeudkegrende, Ligeudkegrende,
krydsende keretajer | krydsende keretajer
med element 2 fra med element 2 fra
hgjre venstre
6 Kgrende pa krydsende veje med svingning
2 ¢ 2 lz
1 { 1 1
. 1 S 2 L&L 1(— k — R__ o
2T 1 ) t
2
610 620 641 642 643 644 650
Hajresving ud foran Hagjresving ud foran |Hgjre- og venstre- Venstre- og hgjre- Venstresvingende Hgjresvingende Venstresving ud foran
"medkarende” — "modkgrende” — svingende keretgjer |svingende keretgjer | karetgjer pa keretajer pa "medkerende”
krydsende veje krydsende veje pé krydsende veje pé krydsende veje krydsende veje krydsende veje — krydsende veje
w1
1 ‘ T 5 {0
2
ot
660 670
Venstresving ud foran| Bakning om hjarne —
"modkgrende" — modpart p&
krydsende veje krydsende vej
7 Pakarsel af parkeret karetgj
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Fodgaengeruheld i
gvrigt

Fodgaengeruheld

Uheld med fod-
geengere,

der krydser
kerebanen

fra et kare-

tjs hajre side

Qroososccns

811

Fodgengere fra hgjre
fortov eller rabat i
gvrigt

lgﬁ |

Fodgaengere tradt
frem foran/ud mellem
holdende karetajer

871

Fodgaengere fra hgjre
for karetgjs passage
af kryds

874

Fodgeengere fra hgjre
efter karetgjs passage
af kryds

876
Fodgaengere fra hgjre
efter hgjresving

Y

878
Fodgaengere fra hgjre
efter venstresving

Uheld med fod-
geengere,

der krydser
kerebanen

fra et kare-

tajs venstre side

cssescsresh

812
Fodgaengere fra
venstre fortov eller

831
Fodgaengere tradt
frem bagved holdende

872
Fodgeengere fra
venstre far karetajs

873
Fodgangere fra
venstre efter karetgjs

875
Fodgeengere fra
venstre efter

877
Fodgaengere fra
venstre efter

rabat i gvrigt karetaj passage af kryds passage af kryds hgjresving venstresving
2 2 - 2 . =
e . 2e l A 2 i2 1
A M2 2 2i A v v @
1] |a lT v 1 :
* t1 : L ELITTITIT >
H v 2
820 821 835 841 851 860 880
Passagerer til eller Ud- eller indstigning |Fodgeangere, der Fodgaengere gaende i | Fodgengere gdende i | Fodgeengere pa Fodgaenger pakart
fra busstoppested fra/i et karetgj i opholder sig pa vejens hgjre side vejens venstre side | fortov, helle eller ved bakning

bevaegelse

kerebanen

lignende

Uheld med dyr, genstande

'\T—:

Dyr pé karebanen

20

]
920

Genstande mv. pd
eller over karebanen.

2

AR

]
930

IAfspaerringsmateriel
p& karebanen

mv. pa eller over karebanen

__ch

i
940

Jernbanetog og
karetaj
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Bilag 4 Data for personskadeulykker

Oplysningerne omkring de 56 personskadeulykker er baseret pa den samlede vi-
den omkring den enkelte ulykke, dvs. oplysninger indhentet fra politirapporterne

og fra vejman.

Forklaring til en reekke af de angivne oplysninger fglger nedenfor:

Hver reekke i tabellen indeholder oplysninger knyttet til den part i ulykken, der
ifalge politirapporten er den ansvarlige/sigtede i ulykken, herunder:

Nr. Nummerering af personskadeulykke.

Sprit: Om den ansvarlige var spirituspavirket — og med hvilken
promille.

Gyldigt kgrekort: Om den ansvarlige havde et gyldigt kgrekort til det pageel-
dende kgretgj.

Kgrt hast.: Den hastighed som politiet skgnner, at den ansvarlige kgrte

med op til ulykken.

For hgj hast. ifht. hast. begr.:

Om den ansvarlige kgrte med en hastighed der var for hgj
set i forhold til hastighedsbegraensningen pa ulykkesstedet.

Opmaerksom pa vejarb.:

Angiver hvorvidt den ansvarlige fgrer, menes at have vaeret
opmarksom p3, at der var vejarbejde pa straekningen. Base-
ret pa/vurderet ud fra oplysninger i politirapport.

Uopmaerksom pa trafikken:

Angiver hvorvidt den ansvarlige fgrer menes at have vaeret
uopmaerksom pa trafikken pa ulykkesstedet. Baseret
pa/vurderet ud fra oplysninger i politirapport.

Uopmaerksom generelt:

Angiver hvorvidt den ansvarlige fgrer menes generelt at
have vaeret uopmaerksom forud for ulykken. Baseret
pa/vurderet ud fra oplysninger i politirapport.

Kgretgj (ansvarlig):

Angiver det kgretgj som den ansvarlige fgrer befandt sig i.

Nationalitet (ansvarlig):

Den ansvarlige fgrers nationalitet
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Desuden er der en reekke oplysninger, som knytter sig til ulykken som helhed,

herunder:

Ke: Hvorvidt der har vaeret kg pa ulykkesstedet.

Lys/Mgrke: Om der var dagslys, mgrke eller tusmgrke pa ulykkes-
tidspunktet. | tilfeelde af sne, glat fgre eller lignende vil
disse forhold ogsa vaere angivet i dette felt.

Vejbelysning: Angiver hvorvidt der er vejbelysning pa ulykkesstedet,
hvis ulykken er sket i mgrke eller tusmgrke.

Hast. begr. uh.sted: Den skiltede hastighedsbegraensning pa ulykkesstedet.

Nedskiltet hast. pa uh. sted: Angiver hvorvidt hastigheden har vaeret nedskiltet i
forhold til den hastighedsbegraensning der normalt er
pa ulykkesstedet — dvs. hvis ikke der havde veeret vej-
arbejde pa straekningen.

Vejarb. pa uh. sted: Angiver om der er vejarbejde pa selve ulykkesstedet.

Vejarb. lengere fremme: Angiver om vejarbejde starter pa straekningen laengere
fremme set i forhold til ulykkesstedet.

Vejarb. fer : Angiver om ulykken er sket umiddelbart efter passage
af selve vejarbejdet.

Anlaeg/Drift: Angiver om der er tale om anlaegs- eller driftsarbejde
(baseret pa oplysninger fra Trafik- og Beredskab)

Opstilling ved vejarb.: Om muligt er det angivet hvilken opstilling der har
veeret i forbindelse med vejarbejdet. Baseret pa oplys-
ninger fra Trafik- og Beredskab — og evt. oplysninger
fra politirapporten.

Ar: Ulykkesar. (Kan veere relevant i fht. de angivne vejar-
bejdsopstillinger).

Vejafmaerkn. pa uh.sted = Angivelse af hvorvidt vejafmaerkningen har vaeret i
OK?: orden pa ulykkesstedet. Baseret pa / vurderet ud fra
oplysninger i politirapport.

Pakgrsel af afspaerringsmate- | Angivelse af de typer af afmaerkningsmateriel som
riel (type): ifglge politirapporterne er blevet pakgrt i forbindelse
med ulykken.
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Pakgrsel af vejarbejder Antal vejarbejdere der har vaeret involveret i ulykken.
(antal):
Kgrsel ind i vejarbejdsomrade: | Hvorvidt en af de ulykkesinvolverede parter er kgrt ind
i selve vejarbejdsomradet.

Andre involv. ktj.: Angivelse af eventuelle andre involverede kgretgjer
udover det kgretgj, der fgres af den ansvarlige.
pers.=personbil,

pers.biler= mere end én personbil,

last.=lastbil,

lastbiler=mere end én lastbil,

vare=varebil,

varebiler=mere end én varebil

fodg.=fodgaenger

Uh.sit.: Uheldssituation.

Bemaerkninger: Bemaerkninger til ulykken baseret pa viden fra politi-
rapporterne.

Arsag: Ulykkesarsagen er vurderet/skgnnet pa baggrund af

de samlede oplysninger omkring ulykken.

Virkemiddel i fht. skiltning/ Ulykkens vejtekniske virkemiddel er vurderet/skgnnet
Afmaerkning mv.: pa baggrund af de samlede oplysninger omkring ulyk-
ken.

Oplysningerne omkring de enkelte personskadeulykker er angivet i nedenstaende
oversigt.
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