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Strategiska utmaningar — Fol portféljer

« Ett energieffektiv transportsystem

 Val fungerande resor och transporter i
storstadsregionerna

 Effektiva transportkedjor for naringslivet
* Robust och tillforlitlig infrastruktur

« Mer nytta for pengarna

« Trafikverket — en modern myndighet
 (strategiskt initiativ)
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Ny planlaggningsprocess from 2013
@

1. Sma projekt vid befintlig anlaggning marginell ytterligare
paverkan pa omgivningen, frivillig markatkomst

Planlaggnings

Plan
processen _gEj betydande miljépaverkan, ingen MKB, inga alternativa

lokaliseringar

Betydande miljopaverkan, MKB, inga alternativa
lokaliseringar

| Betydande miljépaverkan, MKB, alternativa lokaliseringar,
ingen tillatlighetsprovning

| Betydande miljépaverkan, MKB, alternativa lokaliseringar,
tillatlighetsprévning behovs
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Atgdrdsvalsstudie

En del i ett effektivt planeringssystem

] . Genom-
Atgards- Planlaggning e s
bank
Atgérdsval enligt :Plﬁnlaggnlng av steg 1-2 . Geono!jnforande
. atgarder 1-2 atgarder
4-stegsprincipen
* Fysisk planldggning » Byggande
steg (2) 3-4 atgérder 3-4 atgarder
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Atgardsvalsstudier — ny metodik

« Behov av effektivare planering for utveckling av
transportsystemet.

. "Atgardsval enligt fyrstegsprincipen” namnt i flera
propositioner mm

. Atgardsvalsstudier ar ett samlat begrepp, ersatter
bristanalyser, idéstudier, strakstudier

« En systematisk metodik for att tydligt analysera och
beskriva problem

« Atgardsvalsmetodiken utvecklades parallellt med
tillampning i sex fall runt om i landet 2011/2012

e Brett inforande under 2012 och framat
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Ny Nationell plan 2014-2025 inom ny ekonomisk
process

Regeringens bedomning:
” Trafikverket bor ges i uppdrag att lamna arliga forslag till regeringen om genom-
forande av infrastrukturatgarder de foljande sex daren. Forslaget ska vara indelat i en

del som avser de ndarmast foljande tre aren (ar 1-3) och besta av projekt som ar
fardiga att byggstarta och en del som avser projekt som bedoms kunna byggstarta
de dérpa foljande tre aren (ar 4-6). Trafikverket ska dessutom arligen lamna férslag
till regeringen pa projekt som verket anser att regeringen bor tillatlighetspréva.”
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Infrastrukturdirektivet

* lagstiftning implementerad
» Transportstyrelsen har gett ut fOreskrifter

 implementering i Trafikverket pagar i projektform

- trafiksakerhetsanalys
trafiksakerhetsgranskning av oberoende certifierad granskare
trafiksakerhetsinspektioner av befintliga vagar
trafiksakerhetsregister
ranking/atgardslista
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Utvardering nya hastighetsgranser (1)

« alla hastighetsbeslut éver bas 70 pa landsbygd omprdvade

» knappt 30 mil motorvag hojda till 120

« alla 2-faltiga 110-vagar sankta till 100 (ibland 90)

* de flesta mittrackesvagarna nu 100 (innan 110 i norr och 90 i sOder)
» ca 50 % (= ca 1000 mil) av 2-faltiga 90-vagar sankta till 80

» nagra 70-strackor pa utpekade godsstrak hojda till 80

* lokala sankningar i byar, korsningar har svart att hdnga med

« kommunerna ganska avvaktande

S 2012-12-20
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Utvardering nya hastighetsgranser (2)

+- 10 km/tim ger ca +-4 km/tim f6ér personbilar, liten effekt vid laga trafikfldden

trafiksakerhetseffekterna mycket storre an enligt potensmodell

"plottrighet” och regional utveckling baksidan

FORSLAG till regeringen

- ta bort 50, 70, 90

- 40 ny bashastighet tatort med 5 ars évergangstid

60 ny bashastighet land med 12 ars évergangstid

- "tillganglighetsbudget” for att atgarda 90-vagar till 100
- mittracke 6ver 4000 f/d
- sidoomradesatgarder under 2000 f/d
- malat 2+1 emellan
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Oversyn effektmodeller i Nationell plan - hastigheter
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Oversyn effektmodeller i Nationell plan - trafiksdkerhet

2012 niva 2010 2008 niva 2010 12/8
D SS | DSS D SS | DSS D SS | DSS
MV110 (0,0007/0,0067]0,0074]0,0022{0,0147/0,0169| 0,34 | 045 | 0,44
MLV100{0,0013/0,0110{0,0123{0,0026/0,0170{0,0196| 0,49 | 0,65 | 0,63
2kf90 10,0061]0,0264(0,0325(0,00670,0320(0,0387| 0,91 | 0,82 | 0,84
2kt 80 10,004410,026210,0306(0,0055(0,028310,0339| 0,80 | 0,92 | 0,90

 avser antal per miljon axelparkm exkl noder och vilt
« D=dbdade och SS=svart skadade

« trafiksdkerhetsnivan har férbattrats mest f6r motorvag fér D éver 60 %
for mittrackesvag 50 %, for 2kf 90 10 % och for 2kf 80 20 %
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Utvardering raffling

« inriktning raffling 2kf 80 och hogre om minst 7 m
e) buller eller belaggningsproblem

« Malilla-raffla i mittlinjen, bade streckat och heldraget

« ca 500 mil av 2000 mil rafflat

« utvardering oférandrat 90 fére/efter med kontrollgrupp

- stor effekt 7-8 m, ingen effekt 6ver 8 m (den stora gruppen) ???
« omvand regressionseffekt — fa DSS fore

« resultat sidoraffling motorvag ej klara
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Utvardering smala mittrackesvagar och malat 2+1

« en dryg handfull smala mittrackesvagar — verkar lika bra som vanlig 2+1
DSS-kvot (lank) — 61 % signifikant

« en dryg handfull malade 2+1 — en extremolycka, annars som férvantat
ganska bra
DSS-kvot -30 % ej signifikant

>= 1 km 4 to 10 km due to flow

|

where “easy” T 7t09m
to implement with “rumble”
median
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METCAP

smarre justeringar lankmodell, av/péafart och vaxlingsstracka

ny modell kombination av- och péafarter och vaxlingsstrackor CALMAR

stopp/vajning och cirkulationsplats inga andringar

signalreglering — ny/gammal ny modell

Capcal med Metcap implementerad foérsta halvaret 2013
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DSS-utfall 2 kf 90 efter hastighetsdversyn (exkl vilt)

1.00

and Si+Mé = -2E-05x + 0,83 R*=0.66

0,70 :. :

and Si = -6E-05x + 0,74 R*= 0,90

and Ma = 4E-05x + 0,09 R"-= 091

s :
- Totkvot= SE-06x + 0,26 R*=0.09

0,40

~ Andel/10*kvot DSS singel och mate for 2 Kkf 90 efter hastéversyn (inkl nod, ej vilt), inkl ATK

0,10 e S .
: i | R
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Motesfria vagar — hastigheter och trafiksakerhet

D-.SS- och DSS-kvoter lank exkl vilt 2010

D rel 90 SS rel 90 DSS rel 90
MML 110 0,00124 | 1,12 | 00127 | 1,02 | 00139 | 1,02
MML 100/ 0,00118 | 1,06 | 0,0124 | 1,00 | 00136 | 1,00
MML 90| 0,00111 | 1,00 | 00125 | 1,00 | 00136 | 1,00
MLV110] 0,00169 [RNBGONN 00142 [RNRIGRN 00159 |RRNATN
MLV100| 0,00129 | 122 [ 00110 | 1,13 [ 00123 | 1,14
MLV90 | 0,00106 | 1,00 | 0,097 | 1,00 | 0,0108 | 1,00
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Motesfria vagar — hastigheter

Pb Lbu

110 till 100 median  102,3 till 100 92,4 till 91,9
85 117,2 till 113,9

90 till 100 median 93,8 till 97,2 89,1 till 91
85 104,7 till 107,8
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Cykelutredningen

« tydligare regler for cykling och vagrenar

 andrade vajningsregler och utformningsregler vid cykeloverfart
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