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Ny markering med rafflor

Per Stromgren
Vagverket Ssau | Borlange
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Utformningsriktlinjer
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Raffla 1 vagmitt
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Rafflad vagmitt med omkorningsfalt
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Vad vill vi astadkomma ?

-Reducera trotthetsrelaterade olyckor

-Reducera olyckor orsakade av distraktion

Dessa olyckor kan vara av typen:

-Singel hoger
-Singel vanster
-Motesolycka
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Utbyggnad totalt 2005-2006

Region TA Langd (km) Medelflode D SS

VN 86 127 1861 0,6 3,3
VM 153 255 1644 1,1 5.9
VMN 502 324 4247 3,5 18,6
VST (7 20 10828 0,5 2,9
VVA 270 197 3752 1,9 10,0
VSO 140 135 2857 1,0 5,2
VSK 351 167 5761 2,4 13,0

Totalt 1580 1225 3535 11 59
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Utbyggnad

e Under 2005 byggdes 222 km vagar med rafflor i vagmitt

« Dessutom byggdes 2005 16 km vag rafflad mittremsa och omkorningsfalt
e Under 2006 byggdes 968 km vag med rafflor i vagmitt

» Dessutom byggdes 20 km vag med rafflad mittremsa och omkorningsfalt

e Under 2007 planeras ca 1000 km vag av de tre olika typerna
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Utbyggnad - Potential

Langd (km) Rafflor Rafflatomk racke+omk

Region Malardalen 241 621 124
Region Mitt 1326 793 129
Region Norr 1266 191 86
Region Skane 32 367 141
Region Stockholm 150 109 13
Region Sydost 488 1085 297
Region Vast 430 1096 227

Totalt 3934 4263 1016
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Utbyggnad - Potential

Atgéard

Rafflor 9200

Réafflor 6100 & Réafflor+omk 2100

Réfflor 3900 & Rafflor+omk 5300

Rafflor 3900, Rafflor+omk 4300 & Racke+omk 1000

Atgéard

Rafflor 9200

Réafflor 6100 & Réafflor+omk 2100

Rafflor 3900 & Réafflor+omk 5300

Réfflor 3900, Rafflor+omk 4300 & Racke+omk 1000

10, 30, 60 % reduktion

km Kostnad

9200 369
8200 2800
9200 6500
9200 7300

red D
9

12

23

29

15, 40, 70 % reduktion

km Kostnad

9200 369
8200 2800
9200 6500
9200 7300

red D
13
17
31
36

Red SS
30

42

80

100

Red SS
45

58

108

127

Red ol.kost NNK
392 7,6

550 0,6

1054 0,3

1310 0,7

Red ol.kost NNK
588 11,9

770 1,2

1416 0,8

1670 1,1
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Utvardering

» Hastighetsmatningar i kombination med - Anvands for potensmodellen
flodesmatningar fore- och efterméatningar - 3 objekt i varje region under 2007
« Sidoplacering fore- och eftermatningar - FOr bedbmning av DoU-kostnader

- 3 objekt i varje region under 2007

* Investeringskostnader, projekteringsmetodik - FOljs upp for att hitta eventuella
besparingar

* Fokusgrupp av hur trafikanten upplever - Anvands for att fanga upp synpunkter i
trafikmiljon fére och efter ombyggnad ett brukarperspektivobjekt
- 1 objekt i varje region

» DoU-uppfoljning med entrependrer och bestéllare - For att eventuellt kunna férandra
utformning sa att vi kan minimera DoU-
kostnaderna

* Intervjuer med raddningstjanst, ambulans och polis - Sker I6pande inom de enskilda
projekten

« Olycksuppfdljning gors efter de 3 forsoksaren - For att kunna berékna TS-effekterna
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Utvardering for perioden 2005-2006

Punktnr | Vag nr Stracka Atgard

1 Rv 30 Hok-tpl Stigamo Rafflad vagmitt

2 Rv 30 Hok-tpl Stigamo Rafflad vagmitt

3 Rv 30 Lammhult-Nya Hjdlmseryd | Rafflad vagmitt

4 Rv 30 Lammhult-Nya Hjélmseryd | Rafflad vagmitt

5 Lv 127 | Varnamo-Nydala Rafflad vagmitt

6 Lv 127 | Varnamo-Nydala Rafflad vagmitt

7 Rv 33 Vimmerby-Eksjo 1+1 malad med omkorningsfalt
8 Rv 33 Vimmerby-EKksjo 1+1 malad med omkorningsfalt
9 Rv 33 Vimmerby-EKksjo 1+1 malad med omkorningsfalt
10 Rv 33 Vimmerby-Eksjo 1+1 malad med omkorningsfalt
11 Rv 33 Mariannelund-Pelarne Réafflad vagmitt

12 Rv 33 Mariannelund-Pelarne Réafflad vagmitt

13 Rv 21 Klippan-Hyllstofta Réafflad vagmitt +kant

14 Rv 21 Klippan-Hyllstofta Réafflad vagmitt +kant

15 Rv 17 Landskrona-Marieholm Rafflad vagmitt

16 Rv 17 Landskrona-Marieholm Ré&fflad vagmitt

19 Rv 55 Hjulstabron-Strangnés Réafflad vagmitt
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Utvardering-hastighet

Hastighet (km/h)

90
|
89,5
I
89
Forematning  mems
88,5
I
88
Eftermétning
Konfidens-
intervall 0,95
87,5 —
87 I
86,5 , T . ” ,
Ny markering samt Ny belaggning och markering Rafflad mittremsa med Atgard

frast raffla samt frast raffla omkorningsfalt
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Trafiksakerhetseffekter

Primar reduktion

» Olycksreduktion mht reducerat antal
maotesolyckor ca 3-5 %

* Olycksreduktion mht reducerat antal
singelolyckor till vanster ca 4-7 %

» Olycksreduktion mht reducerat antal
singelolyckor till h6ger ca 3-4 %

» Total olycksreduktion troligtvis runt 10-16 %
Bonusreduktion

» Olycksreduktion pga reducerade hastigheter ar
enligt 4-potensregeln ca 6 %

2007-02-21
14



- 0.0-0.¢

—~ Vagverket

Utvardering-sidoplacering

Avstand inre hjul-vagmitt (m)

1,350

1,300 +

1,250 ~

1,200 ~

Eftermatning
Konfidens- ——}
intervall 0,95

Forematning  mm

1,150

1,100

1,050

1,000 -

0,950 -

Ny markering samt
frast raffla

Ny belaggning och markering
samt frast raffla

Rafflad mittremsa med
omkorningsfalt
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Atgéard
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Utvardering-sidoplacering

Spridning (xm)

1,05
Eftermétning
Konfidens-
1 4 intervall 0,95
Forematnin
0.95 drematning
0,9
0,85
0,8
0,75
|
0,7 ; - T ; ” .
Ny markering samt frasning Ny belaggning och markering Réafflad mittremsa med

av raffla samt frasning av raffla omkdrningsfalt Atgard
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Sparbildning och slitage

» Den 6kade spridningen beror sannolikt pa att
tung trafik ligger kvar i oférandrat lage och
personbilar forflyttar sig till hoger.

» Effekten av detta blir att den strukturella
nedbrytningen férandras inte men
sparbildningen kan 6ka nagot.

» Med de laga flodesnivaer som vi har pa denna
typ av vag tar det lang tid innan vi kan se
nagon effekt.
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Utvardering-intervjuer

Hur ofta kér ni den aktuella vagstrackan (Sallan/méanatligen/varje vecka/dagligen)? [Sallan Dagligen

Har du mérkt n&got speciellt med vagbanan pa den aktuella vagstrackan (Ja/Nej)? Pa Nej

Skulle du saga att du har ett annorlunda korsatt p& den har vagen med rafflad mittlinje jamfort Ja Nej
med andra vagar (Ja/Nej)?

Paverkas din placering i kérbanan nér du kor pa den hér vagen med rafflad mittlinje jamfért med 3 Nej
andra vagar (Ja/Nej)?

Kanner du dig sékrare nar du kor pa en vag med réafflad mittlinje jamfort med andra vagar (Mycket Mycket osékrare Mycket sakrare
osakrare/osakrare/varken eller/sakrare/mycket sékrare)?

Har det hant att du kort pa/kort dver en réfflad mittlinje (Nej/Ja)? X Ja
Tycker du det kdnns obehagligt (Ja mycket/ja nagot/nej knappast/nej inte alls)? 7Ja mycket Nej inte alls
Vet du varfor Vagverket anvéander sig av réfflad mittlinje (Nej/Ja)? 7N_é] Jrl
Vad tycker du om &tgarden (Mycket daligt/daligt/varken eller/ora/mycket bra)? | Mycket dalig Mygket bra

Skulle du vilja att fler vagstrackor utrustades med rafflad mittlinje (Nej/Ja)? | Neéj Ja
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Anlaggningskostnader

« Kostnaden for frasning pa befintlig vag ligger i
intervallet 40-50 kr/m (Inkl. bortfrasning av
gammal markering, frasning samt ny
markering)

« Kostnaden for frasning i samband med
belaggningsatgard ligger i intervallet 20-30
kr/m

» Kostnaden for pressning i samband med
belaggningsatgard ligger i intervallet 2-5
kr/im

« Kostnaden for utbyggnad av ” Rafflad
mittremsa med omkaorningsfalt” (med 20 %
omkorningsbar langd) ar 1200 kr/m

* Den forsta kostnadsuppskattningen for
utbyggnad av " Mittracke med omkaorningsfalt”
(med 20 % omkaorningsbar langd) ar 2000 kr/m
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"De javlas med folk"

Aftonbladets bilreporter Robert Collin &r inte
nadig i sin kritik mot planerna pa alla de nya
kamerorna.

- Det &r bara for att javlas med vanligt folk, sager
han till aftonbladet.se

- Som vanligt kor polisen och politikerna pa i
sparet att allt beror pa de onda fortkorarna.
Sanningen &ar att det inte finns nagon statistik som
visar hur manga olyckor som direkt orsakats av
hog hastighet. Nagon gang skulle jag vilja se en
sadan.

Robert Collin vill se en omorientering fran
myndigheterna i hur man ska férebygga
trafikolyckor.

- Ska inte trafikpoliserna istallet se till att vi far en
sund miljé pa vagarna? Med mer hansyn och ett
lagspel dar man hjalper varandra?

Andra lésningar tror han ocksa ar viktiga, till
exempel underlaget pa vagarna.

- Fler rafflor tror jag pa, pa de vagar man inte har
vajrar. Nastan alla stora vagar har fatt vajrar och
det ar de som fatt ner dédsolyckorna.

Acceptans-Publicitet
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Rafflor i vagen ska radda liv
Ska vacka forare som somnat

En centimeter — som raddar liv.

Mittrafflan ar Vagverkets senaste vapen mot trafikdoden.

— Det ar en kanonbra idé, sager Aftonbladets trafikreporter Robert
Collin.

Dokumenterad effekt

Effekten har redan testats hos Vag- och transportforskningsinstitutet i
Linkoping. Utrottade personer fick kora i en simulator tills de
somnade. Alla vaknade nar de kom ut pa rafflorna.

— Idén kommer fran USA och det funkar jattebra, man vaknar till och
upptacker att man ar pa vag av. Det verkar precis lika bra att ha det i
mitten som pa sidan. Majligen att det kan vara ett problem for
motorcyklister, sdger Robert Collin.

Enligt Sveriges motorcyklisters centralorganisations
informationsansvarige Per Johansson har de som provkort rafflorna
inga invandningar.

— Det marktes inget negativt alls i hojen, sager han till TT.

Rafflorna gors i forsta hand pa vagar som pa grund av bredd eller
trafikflode inte kommer i fraga for vajerracken. Till skillnad fran
rackena sa hindrar rafflorna inte heller omkorningar, d&ven om
erfarenheter tyder pa att omkorningarna anda blir farre.
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Postades av Skoghallskille (Medlem # 1521) den 02-06-2005,
10:09:

Laste idag i Varmlands Folkblad (se nedan lank) att VVV stoltserar
med att vajerracken starkt bidragit till mindre motesolyckor med
bilar, och att dom nu séatter in ytterligare ett vapen - 1 cm djupa
frasta rafflor i mittstrangen, vilket dom slar sig for brostet och tycker
ar jattebra !!

Vad anser SMC om detta? Ar ni/vi med i denna diskussion och hur
kommer det att paverka oss MC-forare.

Rent spontant tycker jag det later livsfarligt att efter en omkorning
plotsligt hamna i en 35 cm lang, 15 cm bred och 1 cm djup hal med
framhjulet.

Lank till artikel:
http://www.vf.se/newvf/docs/visa.asp?textiD=59675

Postades av Linjus (Medlem # 725) den 02-06-2005, 16:27:

Jamen vad f-n! Nog har det val testats avigt och ratt nar det géaller
spar och réfflor i en tretti ars tid?? Kanner inte till nagot land hittils
som satsat pa elandet sa det ar val darfor VV fatt en snilleblixt
igen...

Fattas bara att man far passjuka axa sa ar lyckan total
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Rafflorna orsakar bullerproblem
ALLMANT KARLSKOGA Publicerad: 2006-11-03 16:14

Sa kallade réafflor i vagbanan ma vara bra for sakerheten, men det
finns ocksa en annan sida av myntet. Bullernivan fran trafiken
okar pa ett patagligt satt. Boende i Villingsberg vill nu att nagot
gors, "situationen har blivit varre och varre”.

Redan tidigare har man haft kontakt med Véagverket for att fa till
stand bullermatningar. Forst lanade de boende en bullerméatare
av Karlskoga kommun som ocksa visade for htga decibeltal.
Vagverket genomfdrde sedan en riktig bullerméatning under
hosten 2005 och den visade for hoga siffror bade ute och inne.
De boende fick dock gora pastotningar hos Vagverket for att fa
besked om resultaten trots de for hbga vardena.

Star pa listan

Nu hade métningarna gjorts under for kort tid och darfor skulle en
ny matning genomforas under varen. Nagon sadan blev dock
aldrig av. Vid den senaste kontakten med Véagverket fick de
boende beskedet att en upphandling for bullermétning just blivit
klar och att man "star pa listan”,

Under tiden har problemet blivit allt varre, enligt de boende.

"Det som har gjorts ar att rafflor dragits upp i vagbanan pa E18
mellan Leken och Villingsberg. Ljudnivan var férut valdigt hég, nu
ar den fruktansvard”, skriver de i ett brev som tillstallts saval
Vagverket som kommunen och lansstyrelsen.



<~ Vdgverket

Acceptans-Publicitet

Stodebo till storms mot Vagverket

STODE (Sundsvalls Tidning) 2005-07-11 [03:00]
Kommentera artikeln

Maria Lundgren tycker att trafiken ar riskfylld och
skapar mycket oljud i form av buller. Hon poangterar
ocksa att flera barnfamiljer bor i centrala Stoéde och att
samma problem funnits i flera ar.

Maria Lundgren vill att vagverket satter ut
hastighetskameror. Dessa vill hon komplettera med
rafflor i vagbanan pa vag in och fran Stéde. Lundgren
efterlyser &ven refuger och digitala skyltar som
upplyser bilisterna hur fort de kor.
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Sammanfattning

-Reducera singel och mdétesolyckor
-Reducerad hastighet

-TS-effekten uppskattningsvis runt 15-20 %
-Sidoplaceringen foérandras nagot at hoger
-Okad spridning i sidoplaceringen (med
reservation for Lb-Pb skillnader)

-God acceptans hos kund

-Inledningsvis klagomal pa ¢kat buller



