


Dodade i trafiken enligt vagtrafikantgrupp
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Dodade i vagtrafiken enligt olycksklass
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Rafflor i Finland 60 cm ~1g-tom

 Totalt drygt 5000 vagkilometer i slutet av 2009

- Rafflad bade mitt- och kantlinje 1000 vagkilometer
(enligt riktlinjer ADT>5000 fordon och vagbredden >9,5 m,
400 km huvudvagar kunde ytterligare markeras)

» Rafflad mittlinje 2900 vagkilometer,
(enligt riktlinjer ADT>2000 fordon, 3000 km huvudvagar

kunde ytterligare markeras)

* Rafflad kantlinje pa tvaféltsvagar 600 vagkilometer
(enligt riktlinjer ADT>4000 fordon, 1200 km huvudvagar

kunde ytterligare markeras). Lk
- Raéfflad kantlinje p4 motorvéagar 600 vagkilometer VvIra
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Sakerhetseffekten av rafflor - undersokningsdata

« Rafflorna har gjorts aren 2004—2008 och den insamlade
olycksstatistiken ar fran aren 2003—2009 (personskadeolyckor
och materialskador).

« Alla vagstrackor med betydande dvriga férandringar (sasom
linjeférbattring eller automatisk trafikkontroll) har tagits bort fran
originaldata i undersékningen:

— 2060 vagkilometer rafflad mittlinje

—> 400 vagkilometer rafflad kantlinje pa tvafaltsvagar
— 560 vagkilometer rafflad bade mitt- och kantlinje
— 500 vagkilometer pa motorvagar

« Singel- och motesolyckor i fokus

Lilk
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Sto

8.2.2011 Mikko R&sanen 5 www.trafikverket.fi Trafikverket



Metoder

 Olyckskvoten beraknades fore och efter rafflingen och
utvecklingen jamférdes med utvecklingen i referensgruppen som
bestod av huvudvagar utan rafflade vagmarkeringar.

« For tvafaltsvagar anvandes ocksa Bayes empiriska metod for att
fa medelvardesriktiga skattningar av olyckskvoten utan
atgardernas genomférande
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Resultat
- mittrafflade vagar

« Personskadeolyckskvoten for
motesolyckor och avkorningar
till vanster minskade 18% mer
an pa vagar utan rafflor

» Modellen visade 11% reduktion - -
| polisrapporterade olyckor och en viss "regression to mean effect"

— uppskattning: mittraffling reducerar med 10 % antalet
motesolyckor och avkorningar till vanster med personskador
som foljd

« P& huvudvagnatet finns cirka 3000 km vagar dar rafflad mittlinje pa
basen av trafikmangden skulle vara lamplig och dar sadan tillsvidare | 1|«
saknas. Om réfflad mittlinje kunde gbras pa halften av dessa vagar enne
skulle arligen cirka tolv personskadeolyckor undvikas Vira
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ReSUItat Kantlinje
- rafflade kantlinjer Frasning

e

H—

1010 30cm

« Undersdkningsmaterialet ar for litet fér att man skall kunna dra
sakerstallda slutsatser

« Avkérningar till héger verkar att beroende pa undersdknings-
metod ha minskat med cirka 10-20 % pa tvafaltsvagar dar den
rafflade kantlinjen gjordes genom frasning

- P4 motorvagar med réafflade kantlinjer minskade antalet
avkorningsolyckor som kom till polisens kdannedom med cirka 10
%. Personskadeolyckor till f6ljd av avkorning till hOger minskade
med 18 %. Avkdrningarna minskade mera an andra olyckor pa
motorvagar. Eftersom referensdata saknas ar det dock osakert
om minskningen av antalet avkdrningar p& motorvagar beror pa Lilk
de rafflade kantlinjerna
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Markering av breda mittremsor
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Breda mittremsor - anvandning

« Passar till livliga tvafaltiga huvudvagar:
a) som mellanfas fore mittracke
b) till vagstrackor, vilka ar olampliga fér mittracke eller dar det ar
for "dyrt" att bygga mittracke
c) for att komplettera luckor i mittracksvagar.

« Vagren bredare an 0,75 m behovs:
-rum for cyklister och fotgdngare om det inte finns gang- och cykelvagar
-for att inte 6ka avkorningsolyckor till hdger

— belaggningsbredd>9,5 m

- Det finns ungefar 2800 km tvafaltsvagar, dar
vagbredden>9,5 m, ADT>1500 och hastighetsgransen 80-100km/h.
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Provstracka riksvag 23 Soormarkku-Noormarkku

Sivuttaissijainnin mittauspiste'1” SRV
matkanopeus- ja ohitusmittauksen alojtuspiste . -~

N

ormarkkul
) g

\

~Haas'taftel‘ut L
Sivuttaissijainnip ‘ '
mitgauspiste 2

matkanopels- ja

ohitusmittauksen
. paattymispiste

® DSL-mittaus, pistenopeudet
A poliisin nopeusvalvontakamera

®  rekisteritunnuskamera

leved keskialueen merkint3

Paatien nopeusrajoitus

| vira

0 05 1 2 Kilometers Sto
L 1 | 1 |
L

8.2.2011 Mikko R&sanen 11 www.trafikverket.fi Trafikverket



Provstracka riksvag 3 Laihia-Helsingby

Sivuttaissijainnin ' mittauspiste 2
matkanopeus- ja ohitusmittauksen paattymjspiste

@®  LAM-piste, pistenopeusmittaus

4 poliisin nopeusvalvontakamera
@  rekisteritunnuskamera
leved keskialueen merkinta
Paatien nopeusrajoitus
60

80
100

Laihia

Sjvuttaissijainnin mittg
hatkanopeus- ja ol

4 Kilometers
]

L

8.2.2011

Mikko Rasanen

12

www.trafikverket.fi

Link

enne
vira
sto

Trafikverket



Resultat - skillnader fore och efter bred mittremsa

 Avstandet mellan métande fordon blev 0,7-1,5 m storre.
Det uppskattas Oka forarens reaktionstid i en kritisk motesituation 0,4-
0,8 sekunder (nar hastigheten ar 80 km/h och avkorningsvinkeln ar
5 grader).

- Okningen kan anses ha betydelse fér trafiksdkerheten, eftersom
reaktionstiden normalt raknas vara 2 sekunder (med 80 km/h fart)

« Punktmedelhastigheten var 0,5 km/h lagre nattetid (efter ett ar)

* Ingen inverkan pa omkérningar
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Resultat - vagkantsintervjuer med 124 forare

» 80 % ansag att markeringarna var férdelaktiga med hansyn till
trafiksékerheten, och ca 75 % ansag att det borde finnas flera strackor
med breda mittmarkeringar.

« Foérarna ansag ocksa att markeringarna var tydliga och att de var latta att
tolka.

* Det namndes bland annat:
- bra att man far 6kat avstand till métande trafik
- busschaufférer behdver inte langre vaja for bilister, som tidigare
kOrde nara mittlinjen
- man har battre frisikt i omkorningsituationer
- det finns mera utrymme, nar man passerar eller svanger
- det ar mgjligt att tryggt parera for cyklister aven om trafik kommer

emot 0ss
- markeringarna syns bra i morker Lk
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Markering av breda mittremsor - fortsattning?

 Resultaten indikerar att breda mittremsor tydligen kan
hindra/lindra motesolyckor

» FOre beslut om mer omfattande anvandning av markering,
behdvs det dock nagra nya teststrackor fér att sakra positiva
resultat

« Snd och sdrja i mittremsa
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