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Projekter

= Lysgener ved vejarbejde

= Hvide contra gule striber ved vejarbejde
= Spgagelsesblilister

= Rumleriller

= Design af spaerreflader




Lysgener ved vejarbejde
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Tabel 1 Effektiv lysstyrke (cd) af blinklygter afhaengigt af lys i omgivelseme.

Lygtetype Klasse | Lysstyrke afhangigt af lyset i omgivelserne
20000 1x | 40001x |4001x |40 Ix 044 Ix
Dagslys | Svagt | Tusmerke | Vejbelys- | Marke
dagslys ning
Opmzerksomhedsblink | | gy 1280+ | 640+| 320+| 160%| 8O+
) 30% 30% 30% 30%|  30%
'-?’be'lff‘s_ pa begrans- | g 640+ | 320+| 160+ 80+| 40+
ningsfinie mv. =) 30% 30% 30% 30%|  30%
ﬁ';”ffa spamebom- | g 640%| 320+ 160 + 80+| 40
) 30% 30% 30% 30%|  30%
Kryds og F:'e Fia tavie- 1) gy 1280+ | 64D+ 320+| 160%| 80z
vogne og keretajer 30% 30% 30% 30% |  30%

1***)

Lysbro og roterende
blink pa keretajer

Klasse 2 | ECE regulativ 65

*) opmarksomhedsblink ma kun anvendes pa A39, Blinkfrekvensen er 1 sek med en

blinkvarighed pa 0,2 sek

**) blinkets forleb fra den farste til den sidste blinklygte i et labelys skal vaere tilstraekke-

ligt kortvarigt

(blinkforlabet vil blive fastlagt naarmere) Blinkvarighed pr lygte skal vasre 0,2sek. Der

ma ikke anvendes baggrundslys.

“**3 hlink pa spaerrebomme skal vaere samtidige. Blinkfrekvensen er 1 sek med en blink-

varighed pa 0,2sek

=**+) Blinkfrekvensen for kryds og pile pa tavlevogne og keretejer skal vaere 1,5 sekund

med en blinkvanghed pa 0,6 sekund

Derudover er kravene som felger (de angivne klasser er ifelge EN 12352):
a. lysabningen af lygter | klasse L8L og LBH skal have som minimum have et
areal pa 250 m? og helst cirkulaert, for lyskryds pa keretejer dog min 150 cm?
b. blinkets varighed skal vaere mindst 200 millisekunder (svarende til klasse O2)
Lebende lys skal vaere forbundet fra lygte til lygte
c. farvekoordinateme af det udsendte Ivs skal svare til klasse qul C1
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Far og efter

Tabel 1: Effektiv lysstyrke (cd) af blinklygter afhzengigt af lys i omgivelserne.

-

R

Lygtetype Klasse | Lysstvrke afhaengigt af lyset i omgivelserne
40.000 Ix 40001x | 4001Ix 20 Ix 0.4-4 Ix
Dagslys Svagt Tusmerke | Vejbelys- Morke
dagslys ning
Opmerksomhedsblink ) | y ey | 15004 3005 | 640 +30% | 3204+30% | 160+30% | 80+ 30%
806-1664 |  448-832 224-416 112-208 56-104
Lobelyspa — Jrgr 640 +30% | 320+30% | 160+30% | 80+30% | 40+ 30%
begreensningslinie mv. *%)
448-832 |  224-416 112-208 56-104 28-52
Blink pa spzirebomme ) | ;o 640 +30% | 320+30% | 160+30% | 80+30% | 40+ 30%
448-832 |  224-416 112-208 56-104 28-52
Kryds og pile pa tavlevogne | ;opy | o000 3000 | 640+30% | 320 430% | 160+30% | 80+ 30%
og koretojer R
806-1664 |  448-832 224-416 112-208 56-104
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AEndre fra gul til hvid
Formal:

| forbindelse med udbygningsarbejderne for Helsinggrmotorvejen, Motorring
3 og Kaggebugtmotorvejen klagede mange trafikanter over at de ikke kunne
se den gule kgrebaneafmaerkning.

Vejdirektoratet har derfor besluttet, at gare hvad der er muligt for at
forbedre synligheden af kzrebaneafmaerknlngen under
udbygningsarbejderne pa Holbaekmotorvejen.

Notat udarbejdet med henblik pa at beskrive mulighederne set i relation til
geeldende regler og de faktiske lystekniske forhold , som geelder for
karebaneafmeaerkningsmaterialer.
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Konsekvens

= For at sikre en bare tilstreekkelig synlighed af den gule afmaerkning i
forhold til den eksisterende hvide, skal kravet til dagslysrefleksionen
QD og billygterefleksionen RL vaere meget hait.

= Kravet til RL gul afmeerkning skal veere R 4, hvor den eksisterende
hvide er R 2-3.

= Kun 1 fabrikant mente at kunne fremstille gul efter disse krav.
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Eksempel
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Nu mates vagmarkning
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Horisontalkurver, trafikafviklingsplaner

Forsatningslangde : L =V - i/3
Lo/2 L,./2

v
F
h 4

Radius: R = V?/12 = L?/4i

R .2 (Vindsattes i km/h)

R, i12
¥
Forsetning i im 15m 20m 25m 30m
Tilladt hastighed VV
80km/h 46/533 57/533 65/533 73/533 80/533
70km/h 40/405 50/405 57/405 64/405 70/405
60km/h 34/294 421294 49/294 55/294 60/294
50km/h 28/200 35/200 41/200 46/200 50/200

Tabel: Forseetningsleengde L/Radius,R i afhaengighed af bredden af

forseetningen,i og den skiltede hastighed V \ ¥/ Road Directorate
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Radius 550m 80km/h







Bortfreesning af gamle striber

Fast green blast

Waterblasting is the fastest, cleanest and most environmentally
friendly road marking-removal method in the industry and,
compared with other methods, it is less obtrusive, does not

sear the road surface and poses no risk fo operators
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Rumleriller

85km rumleriller i midten og fa kilometer i kanten
etableret 1 2007.

Aldre asfaltsamlinger i midten kan ikke tale freesning til
rumleriller.

Dansk uheldsstudie mangler 1 ar af de 5 ars efterstudie.




Rumble strips
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Conclusions

e "Sinus”: < 1 dB increase
e "Cylinder 0.6 m": 2 - 3 dB increase

e "Rectangle 0.3 m”: 4 - 8 dB increase

relatively to pass-by noise on old SMA
valid > 25 m from road

e Complaints: <= § dB increase
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Rumble strips, forsegling

Tabel 2. Forskelle mellem middelvaerdierne af de korrigerede forbikerselsniveauer

for hver bil samt middelvaerdien for begge biler. Vardien ud for "Reference” er middel-

vaerdien fra de malinger, hvor bilen karte ved siden af den forseglede henholdsvis den

ikke forseglede rumlerille.
Bil nr. 1 2 Middelvzerdi
Forseglet [dB] 80,7 81,3 81,0
Ikke forseglet [dB] 80,5 813 809
Ikke forseglet — forseglet [dB] 0.1 0.0 0.1
Reference [dB] 80,6 816 81.1
Forseglet — reference [dB] 0,1 04 0.1
Ikke forseglet — reference [dB] -0,1 04 0,2
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Design af spaerreflader

= Vejreglerne laegger stor vaegt pa design:
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