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Projektforslag: Upptacktsavstand i morkertrafik

Bakgrund

Flera tidigare studier om synbarhet i trafiken har genomforts. | dessa har syftet varit att mata pa
vilket avstand det ar mojligt att se t.ex. en fotgdngare under olika férhallanden (se VTl rapport 751).
Den har typen av studier har i ndagon man inneburit “optimala” férutsattningar da det varit val
definierat bade vad man ska sdka efter och approximativt var nagonstans detta objekt befunnit sig.
Forsokspersonerna har saledes haft en viss forvantan pa saval objektets utseende, dess
rorelsemonster som dess position.

| verklig korning géller dock inte dessa optimala forutsattningar: En bilférare maste kunna mandvrera
bilen och fatta beslut i samspel med andra trafikanter och omgivande miljo. Viktigt ar att upptacka
relevanta objekt i tid for att kunna reagera pa dem och exempelvis flytta foten fran gasen, bromsa
eller vdja.

Under hosten 2015 genomfordes en forstudie finansierad av svenska Trafikverket for att undersdka
en saker men samtidigt enkel metod for att kunna registrera upptacktsavstand i morkertrafik. Med
upptéacktsavstand avses avstandet mellan den position dar foraren befinner sig nar han eller hon
upptacker ett objekt, och den position dar objektet befinner sig vid upptackt. Resultaten var goda
och ar rapporterade i PM 2015-12-17 "Registrering av upptacktsavstand i morkertrafik. Resultat av
forstudie”. Matningarna indikerade ocksa att upptacktsavstanden kan vara avsevart kortare an
synavstanden. En vidare analys av data fran forsoket visade att det med data insamlade med denna
metod kommer att vara mojligt att undersoka tre specifika hypoteser om upptacktsavstand i morker.
Detta ar redovisat i "PM: Vidare analys av data fran tidigare forsok om upptackbarhet”, daterat 2017-
05-23.

Syfte och hypoteser
Syftet med foreliggande projektforslag kan delas in i huvudsyfte och kompletterande syfte.
Huvudsyftet ar att svara pa féljande hypoteser:

e Upptacktsavstandet dr beroende av vagbelysningens niva.
e Upptacktsavstandet dr beroende av objektets rorelsemdnster (langs eller tvars gatan).
e Upptacktsavstandet ar alltid langre an stoppstrackan.

Det kompletterande syftet ar att utreda om det ar en skillnad i var féraren tittar nar hen inte har
nagon annan uppgift an kéruppgiften respektive nar hen har fatt i uppgift att saga till da en oskyddad
trafikant upptackts som gor att hen hojer sin beredskap for att agera.

Metod

| tidigare pilotforsok har olika typer av 6gonrorelsesystem anvénts. Vid analys av data fran dessa
system uppstar tva huvudproblem: Det ena ar att det forvisso gar att se ungefar var foraren tittar
men inte vad den egentligen registrerar som risk eller fara. Det andra ar att det inte gar att komma at
objekt som foraren &r medveten om och tar hansyn till men inte aktivt tittar pa.

For att komma ifran det och sakerstélla att foraren medvetet upptacker ett objekt valde vi i
forstudien att Iata forarna saga till da de upptackte en oskyddad trafikant som gjorde att de behévde
hoja sin beredskap for att agera. Pa sa satt rader inget tvivel om att foraren upptéackt objektet.

| huvuddelen av forséket kors darfor en slinga i stadsmiljo i verklig trafik dar foraren far saga till
direkt nar hen upptacker en oskyddad trafikant som gor att foraren behover hoja sin beredskap for
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att agera. For att inte paverka forarna till att fokusera mer pa de oskyddade trafikanterna an de
annars skulle gjort, ska de dven saga till om de ser en buss eller en lastbil som kan paverka deras
korning. En férsoksledare som sitter med i bilen registrerar avstandet fram till den punkt dar den
oskyddade trafikanten befann sig vid det tillfille da foraren sa till. Flera varv kérs langs slingan och
den enda uppgift som skiljer sig fran vanlig kérning ar just att féraren muntligen ska meddela nar hen
upptacker bussar, lastbilar och oskyddade trafikanter som hen dven annars behover observera.

For att uppfylla det kompletterande syftet och svara pa fragan om foraren tittar tidigare pa en
oskyddad trafikant som hen fatt i uppgift att upptacka respektive inte har fatt i uppgift att upptacka,
kan studien inledas med att foraren forutsattningslost kor slingan med 6gonrorelsesystem ett varv.
Darefter kors samma slinga ett varv till med 6gonrorelsesystem medan foraren far saga till direkt nar
hen upptacker en buss, lastbil eller en oskyddad trafikant som gor att foraren behéver héja sin
beredskap for att agera. Under det andra varvet rader inget tvivel om att foraren upptackt objektet,
oavsett om hen tittar pa det eller ej. En jamforelse mellan dessa bada forutsattningar kan
forhoppningsvis urskilja om det gar att se nagon skillnad i blickbeteende mellan vanlig kdrning och
kérning med uppgift.

Krav pa forsoksstracka

Forsoksstrackan valjs sa att den rutt forsékspersonerna kor innehaller minst tre olika nivaer av
vagbelysning. Darfor ska rutten innehalla 6vergangsstallen, korsningar och lankar. Vidare ska
strackan ha stor andel gang- och cykeltrafik aven under de morka timmarna. Pa den slinga som valjs
for studien ska olika vagavsnitt klassificeras for hur komplicerad vagmiljon ar.

Procedur

Forsokspersonen kommer till férsdksplatsen och blir informerad om hur forséket ska ga till, far fylla i
ett formular for informerat samtycke samt ett intyg om att man koér under eget ansvar, visa upp sitt
korkort samt gora ett alkoholtest. Darefter genomfors forsdket i morker enligt ett av féljande
alternativ, beroende pa om huvudsyftet eller bade huvudsyftet och det kompletterande syftet ska
klargoras. | bada fallen inleds férsoken med att forsokspersonerna bekantar sig med forsoksbilen och
staller in stol och backspeglar.

Alternativ 1: Endast huvudsyfte

Forsokspersonen sitter som forare i bilen och far instruktioner om att kora en forutbestamd slinga i
stadsmiljo. Nar foraren upptacker en trafikant som gor att hen behdver héja sin beredskap for att
eventuellt agera, ska foraren meddela detta muntligt och direkt genom att siga ett kort ord sasom
”"NU”. ForsOkspersonen far information om att det sarskilt ar bussar, lastbilar och oskyddade
trafikanter vi &r ute efter. En forsoksledare sitter i baksatet pa bilen och registrerar med en
markerknapp da féraren sagt till och fragar ocksa vilket objekt féraren avsett. Om det ar en oskyddad
trafikant halls markerknappen intryckt till dess att den punkt passeras dar trafikanten befunnit sig da
foraren sagt till. Darefter slapps markerknappen upp varvid avstandet registreras. Ljudupptagning i
bilen sdkerstéller att det inte gar for lang tid mellan att forsokspersonen sager till och att
forsoksledaren trycker ner markerknappen. Data i form av knapptryckningar, gps-spar, hastighet,
videofilmsvy framat och ljudupptagning i bilen samlas kontinuerligt in via VBox i bilen.
Forsoksledaren guidar foraren langs vagen och avgor nar tillrdckligt mycket data samlats in och
vagleder da foraren tillbaka till utgangspositionen. Ca 25 observationer per forsdksperson ar ett
riktmarke for att det ska vara nog med data.

Efter kérningen far forsékspersonerna fylla i en efterenkat med fragor om kérvana etc.
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Alternativ 2: Kompletterande syfte och huvudsyfte

Forsoket inleds med att forsékspersonen utrustas med 6gonrorelsesystem och far kéra slingan i
stadsmiljo ett varv utan andra uppgifter dn att kora bilen. En férsoksledare i baksatet pa bilen guidar
aven har foraren vid behov.

Nar denna del ar klar stannar féraren bilen och far nya instruktioner till del tva. Instruktionerna ar
desamma som for huvudfoérsoket i alternativ 1, med den skillnaden att féraren har
ogonrorelsesystemet pa sig. Efter forsta varvet tas 6gonrorelsesystemet av men instruktionen till
foraren ar densamma. Huvuddelen av forsoket genomfors sedan under flera varv langs slingan men
utan ogonrorelsesystem i enlighet med alternativ 1, varefter forsoksledaren vagleder féraren tillbaka
till utgangspositionen.

Efter kérningen far forsékspersonerna fylla i en efterenkat med fragor om kérvana etc.

Kriterier for dataanalys
Genom markeringen fran markerknappen kan de delar av data som &r relevanta snabbt hittas och
analyseras. Foljande kriterier anses vara relevanta for att ett registrerat objekt ska vara godkant:

e Det ska enbart vara oskyddade trafikanter (dock ej sittande da de inte bedoms paverka
beredskapen hos féraren)

e Forarens bil ska vara i rorelse da foraren sager "NU”

e Det ska, utifran videoupptagningen, vara tydligt vem som avsags

Forsokspersoner

Forsokspersoner i detta forsok utgors lampligen av tva grupper, varav en grupp med yngre och en
grupp med aldre. Aldregruppen bér bestd av personer som ar 65-75 &r och som har god kérvana.
Dessa personer kan forvantas ha fatt vissa problem med blandning fran métande bilar och
vagbelysning da 6gats lins grumlas med alder. | gruppen med yngre forare ska deltagarna vara 25-35
ar och dven de ha god kérvana, for att undvika effekter av oerfarenhet hos nyblivna bilférare. Ingen
av forsokspersonerna ska ha nagon kdand 6gonsjukdom. Eftersom dgonrorelsesystemet stéller krav pa
synen behover forsékspersonernas syn vara mellan -4 och +4 dioptrier samt inte behdva justeras
med hansyn till astigmatism vid korning.

Belysningsmatningar
Langs strackan mats vagbelysningen via en matvagn som kan mata belysningsstyrka och
vagyteluminans i flera punkter samtidigt.

Berakning av stoppstracka
Bilens stoppstracka berdknas genom féljande formel:

va
5, = 1ﬂn-t,+ﬁ+ 01-1v,4

’

dér s, ar fordonets stoppstracka, v, dess hastighet, a, dess bromsférmaga och t, ar forarens

reaktionstid (termen 0.1 - ¥ indikerar den extra tid som krévs for att bromstrycket ska hinna byggas
upp).

Resultatens anvandning
Resultaten kan anvandas for utformning av trafikmiljon pa ett sddant satt att kraven pa
upptackbarhet i forhallande till stoppstracka uppfylls. Exempelvis kan vagbelysningsnivan behova
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hojas eller atgarder i vagutformningen behova vidtas for att forare ska kunna upptéacka oskyddade
trafikanter och hinna stanna i tid.

Tidplan och kostnadsplan

Tid Kostnad
Planering Rekognoscering av Start vintern 85 000 SEK
stréckor, rekrytering | 2017/2018
av forsokspersoner,
belysningsmatning
etc.
Etikprovning Dokumentation Vintern 2017/2018 20 000 SEK
Ansokan® Varen 2018 5000 SEK
Huvudforsok i morker 10 férsokspersoner Okt/nov 2018 60 000 SEK
20 forsokspersoner Okt/nov 2018 120 000 SEK
Arvoden till forsokspersoner | 10 forsdkspersoner | Okt/nov 2018 5 000 SEK
20 forsokspersoner Okt/nov 2018 10 000 SEK
Utrustningshyra Bil med VBox Okt/nov 2018 25 000 SEK
SMI Okt/nov 2018 10 000 SEK
Belysningsvagn Okt/nov 2018 15 000 SEK
Dataanalys VBox-data Vintern 2018/2019 150 000 SEK
Ogonroérelsedata Vintern 2018/2019 60 000 SEK
(SM1)
Rapportering NMF/VTI rapport Varen 2019 100 000 SEK
Totalkostnad endast med 10 forsokspersoner 465 000 SEK
huvudsyfte 20 fors6kspersoner 535 000 SEK
Totalkostnad med huvudsyfte och 10 forsokspersoner 530 000 SEK
kompletterande syfte 20 fors6kspersoner 600 000 SEK

! Kommande ansokningsdatum for 2017 &r i borjan och slutet av november, vilket innebar att beslut kan fas
tidigast i slutet av november och mitten av december. Darfor hinner inte forsoket paboérjas under 2017.




