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Sammanstéllning av anvandning och utformning av varningslinjer i Norden —
Ett uppdrag inom NMF

av Sara Nygardhs
VTI
581 95 Linkoping

Sammanfattning

Syftet med studien har varit att sammanstilla de regler och kriterier for anvéindning och
utformning av varningslinjer som finns i Norge, Danmark, Sverige och Finland.

Varningslinjer finns 1 alla ovanndmnda lander men med olika utférande avseende férg,
bredd och intermittens. Anvindningen av linjen skiljer sig ocksa a4t mellan ldnderna.
Generellt uppmanar varningslinjen foraren att vara forsiktig och den kan till exempel
anvindas for att forvarna for en kommande spérrlinje eller for att mana till forsiktighet
vid byte av korfilt.

De huvudsakliga anvindningsomradena i de olika ldnderna ar foljande:

I Norge kan varsellinje ersétta sperrelinje om vaghéllaren inte anser att sperrelinje bor
anvindas. Dessutom anvinds varsellinje i dubbelriktad tunnel, in mot cirkulationsplats
eller korsning samt fore dvergangsstille.

I Danmark anvénds varslingslinie pd smala vigar med alltfor kort métessikt samt for att
leda trafiken vid korsningar.

I Sverige ersdtter varningslinje spérrlinje pa smala véigar. Dessutom anvinds den som
forvarning om sparrlinje pa bredare tvafiltsvigar.

I Finland anvénds varningslinjen som forvarning om en spérrlinje.

Varningslinjerna utfors med langdforhallandet 3:1 (linje:mellanrum) 1 Norge, Sverige
och Finland, medan det dr 2:1 i Danmark. Bredden kan vara 0,10 m eller 0,15 m 1
Norge, Danmark och Sverige, och 0,10 m 1 Finland.

I Danmark och Sverige ar varningslinjen vit, 1 Finland &r den gul och 1 Norge kan den
vara antingen gul eller vit, beroende pa anvandning.
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Survey of use and design of warning lines in the Nordic countries —
A commission within the NMF collaboration

by Sara Nygardhs
VTI (Swedish National Road and Transport Research Institute)
SE-581 95 Linkdping Sweden

Summary

The aim of this study has been to compile the regulations and criteria for use and design
of warning lines in Norway, Denmark, Sweden and Finland.

Warning lines are used in all of the above-mentioned countries but with different
designs regarding colour, width and intermittence. The use of the line is also differing
between the countries. Generally, the warning line requests the driver to be careful and
it can for example be used as a pre-warning for a succeeding no passing line, or to call
for caution when changing lanes.

The main areas of use in the different countries are as follows:

In Norway, the warning line can replace the no passing line, if the road-keeper does not
consider that the no passing line should be used. Furthermore, the warning line is used
in two-way tunnels, towards roundabouts and intersections, and in front of pedestrian
crossings.

In Denmark, the warning line is used on narrow roads when the visibility distance ahead
is short, and for guiding the traffic at intersections.

In Sweden, the warning line replaces a no passing line on narrow roads. Furthermore, it
is used as a pre-warning of a no passing line on wider two-lane roads.

In Finland, the warning line is used as a pre-warning of a no passing line.

The warning lines are designed with the length relationship 3:1 (line:space) in Norway,
Sweden and Finland, whereas it is 2:1 in Denmark. The width can be 0.10 m or 0.15 m
in Norway, Denmark and Sweden, and 0.10 m in Finland.

In Denmark and Sweden the warning line is white, in Finland it is yellow, and in
Norway it can be either yellow or white, depending on application.
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1 Inledning

Varningslinjer finns 1 bade Norge, Danmark, Sverige och Finland, men med olika
utférande avseende farg, bredd och intermittens. Generellt uppmanar varningslinjen
foraren att vara forsiktig och den kan till exempel anvéndas for att forvarna for en
kommande sparrlinje eller for att mana till forsiktighet vid byte av korfalt.

Denna sammanstillning har genomforts inom ramen for NMF — Nordiskt mote for
forbattrad vagutrustning, efter beslut pa ett NMF-méte 1 Oslo 1 oktober 2005.

Syftet med foreliggande studie dr att sammanstilla de regler och kriterier for
anvindning och utformning av varningslinjer som finns i Norge, Danmark, Sverige och
Finland. Kriterier for spérrlinjer ndmns ocksa 1 viss man men dé for att fortydliga vad
som géller for varningslinjer.

En kortfattad beskrivning av anvindning och utformning av varningslinjer i respektive
land finns pé sidan 26.
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2 Begreppsforklaringar

I de nordiska ldnderna har olika typer av ldngsgaende vigmarkeringar som atskiljer tva
korfélt definierats pa olika sétt. En kantlinje bendmns dock i alla 1&nder som “kantlinje”.

For att gora den foljande texten forstaelig kréavs att de olika begreppen for korfélts-
atskiljande linjer klargors:

Norge
I Norge finns tvd huvudgrupper av linjer som skiljer tva korfalt t:
e Midtlinje — atskiljer tva korfilt som har motsatt korriktning

e Delelinje — atskiljer tva korfalt som har samma korriktning.

Béda dessa delas i sin tur in i tre typer beroende pd utformning:
e Kjorefeltlinje — intermittent med indelning en del linje och tre delar mellanrum
e Varsellinje — intermittent med tre delar linje och en del mellanrum

e Sperrelinje — heldragen.

Danmark
Danmark har samma indelning i tvd huvudgrupper:
e Midtlinie — atskiljer tva korfilt som har motsatt korriktning

e Delelinie — étskiljer tva korfdlt som har samma korriktning

Béde midt- och delelinierna bendmns dérefter efter hur de dr utformade:
¢ Vognbanelinie — intermittent med indelning en del linje och tvd delar mellanrum
e Varslingslinie — intermittent med tva delar linje och en del mellanrum

e Sparrelinie — heldragen.

Sverige
I Sverige delas linjer som atskiljer motsatta korriktningar in enligt f6ljande:
e Mittlinje — intermittent med indelningen en del linje och tre delar mellanrum

e Varningslinje — intermittent med indelningen tre delar linje och en del
mellanrum

e Spirrlinje — heldragen.

Linjer som atskiljer tvd korfalt med samma korriktning indelas i:
e Korfiltslinje — intermittent med indelningen en del linje och tre delar mellanrum

e Spirrlinje — heldragen.
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Finland
I Finland finns foljande linjer som atskiljer tvd korfélt med motsatta korriktningar:
e Mittlinje — intermittent med indelningen en del linje och tre delar mellanrum

e Varningslinje — intermittent med indelningen tre delar linje och en del
mellanrum

e Spirrlinje — heldragen.

Linjer som atskiljer tvd korfalt med samma korriktning:

e Korfiltslinje — intermittent linje, vanligen med indelningen en del linje och tre
delar mellanrum. I vissa fall anvdnds dock indelningen en del linje och en del
mellanrum

e Spirrlinje — heldragen.

Ordlista

Nedan foljer en ordlista som é&r ténkt att vara till hjélp vid dversittning mellan olika
typer av langsgiende vigmarkeringar i Norden:

Sverige/Finland  Norge Danmark Suomi

Varningslinje Varsellinje Varslingslinie Varoitusviiva
Sparrlinje Sperrelinje Spaerrelinie Sulkuviiva
Korfiltslinje Kjerefeltlinje Vognbanelinie Ajokaistaviiva
Véjningslinje Vikelinje Vigelinie Viistamisviiva
Stopplinje Stopplinje Stoplinie Pyséytysviiva
Kantlinje Kantlinje Kantlinie Reunaviiva (ajoradan)
Mittlinje Midtlinje Midtlinie Keskiviiva

I detta dokument anvénds beteckningen v for hastighetsbegransning, dvs. hogsta tilldtna
hastighet.
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3 Norge

Kriterier och regler i detta kapitel hérror ur ett regelverk utgivet av Statens vegvesen,
2001.

3.1 Anvandning av varsellinje

Ett generellt krav for att en midtlinje 6verhuvudtaget ska mirkas ut dr att vigrenens
bredd ska vara minst 0,25 m och korfiltsbredden minst 2,75 m.

kantlinje ridt]inic mantlinje

min, &0 m
Figur 1 Breddkrav for utmdrkning av midtlinje. Statens vegvesen, 2001, s. 23.

Pé link kan midtlinjen utforas som kjerefeltlinje, varsellinje eller kombinerad linje.
Varsellinje anvédnds vid hastighetsbegridnsningen v < 60 km/h om inte nedanstaende
krav gor att det dr nodvéndigt att anvinda sperrelinje for ndgon av korriktningarna:

Midtlinjen kan utforas som sperrelinje endast i kombination med kjorefeltlinje eller
varsellinje, eller som dubbel sperrelinje och bendmns da “kombinerad linje”.
Sperrelinjer anvénds normalt sett:

e {Gre sparromraden och andra hinder 1 kdrbanan d& v > 50 km/h
o fore fotgdngaromriden nir v = 60 km/h

e pa stillen eller strackor dér det ar sdrskilt riskfyllt att korsa midtlinjen eller dér
sarskilt mdnga motes- och omkorningsolyckor sker (t.ex. vid insndvning av
viagbredden)

e kurvor dér det dr sdrskilt viktigt att fordon haller till hoger och bredden ér
tillracklig for att alla fordon kommer fram utan att kora dver sperrelinjen.

P& viagar med v > 70 km/h ska midtlinjen utfoéras som varsellinje nér den fria sikten
framét i fardriktningen dr mindre d4n motessikten Ly, (se Tabell 1), och det inte ar
nddvéndigt att anvinda sperrelinjer for denna fardriktning.

Tabell 1 Stoppsikt och métessikt vid olika hastigheter. Statens vegvesen, 2001, s. 25.

Hastighetsbegransning v | Stoppsikt Ls | Métessikt Ly,
(km/h) (m) (m)
<50 50 -
60-70 85 170
80 110 220
90 140 280
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En varsellinje for en av korriktningarna ska borja i punkten dér den fria sikten forst blir
mindre dn motessikten Ly, och sluta i punkten dér den fria sikten ater blir storre dn Ly,.

Den kombinerade linjen kjerefeltlinje/varsellinje” anvinds som midtlinje nér den fria
sikten dr mindre 4n mdtessikten Ly, bara for den ena korriktningen eller dé varsellinjen
pa grund av andra orsaker bara ska gilla for den ena korriktningen.

Den kombinerade linjen “varsellinje/sperrelinje” anvands som midtlinje dér sdrskilda
forhallanden gor det nddvéndigt att forhindra omkorning eller annan passage over
midtlinjen for den ena korriktningen.

Midtlinje pa flerfaltsvig med minst tva korfalt 1 varje korriktning utan fysisk mitt-
skiljare utfors 1 regel som dubbel sperrelinje. Pa stadsgator dir bredden ar begransad
och det finns behov av manga 6ppningar i midtlinjen kan den dock undantagsvis utforas
som varsellinje.

Pé gator med v <50 km/h och trafikdar, dér midtlinjen behdver ha 6ppningar pa grund
av infarter och utfarter, kan den utforas som varsellinje forbi trafikons spets.

Pé platser dar speciella forhéllanden gor att korfaltsbyte inte bor ske kan kjerefeltlinjen
pa flerfaltsvig med minst tva korfilt 1 varje riktning utféras som varsellinje.

Pé flerféltsvag ska delelinjen utforas som varsellinje de sista 30 m innan vikelinjen.
Varsellinjer kan erséttas med sperrelinjer dér korfélt ska ha pdbjuden korriktning genom
utmarkning med pil. Korfélten ska da ha en bredd pa minst 2,6 m &ver hela lingden.

Forbi accelerationsfilt pé flerfaltsvdgar utfors delelinjen som kombinerad kjorefeltlinje-
/varsellinje, for att markera att korfaltsbyte in i korfaltet nirmast accelerationsfiltet bor
ske med forsiktighet.

Vid vigkorsning med vijningsplikt for fordon fran hoger ska midtlinjen normalt sett
utforas som varsellinje in mot korsningen, pé en stracka minst motsvarande stoppsikten.
Detsamma giller for vdjningspliktreglerad okanaliserad korsning. I tattbebyggt omrade
(v <50 km/h) och véjningspliktreglerad kanaliserad vigkorsning utfors midtlinjen
normalt som varsellinje fram till sparromrade eller trafiko.

Tvé eller fler genomgéende korfalt i samma riktning atskiljs med delelinjer som 1
normalfallet dr varsellinjer 15-30 m fore korsning. (Sperrelinjen anviands om det &r
extra viktigt att angiven korriktning for motriktat korfalt foljs, och fore dvergangsstille.)
Hoger- och vinstersvéingfilt skiljs frin genomgéaende korfalt med kjerefeltlinje och pa
de sista 15-30 m fram mot korsningen med varsellinje. Aven hir giller att forhallandet
mellan linjeldngd och linjemellanrum ska vara 3:1 for varsellinjen (och 1:3 for kjerefelt-
linjen) oavsett vigens hastighetsbegriansning. I speciella fall kan varsellinjen ersittas
med sperrelinje.

I planskilda korsningar anvénds sperrelinje tills pafarten ansluter till den genomgéende
korbanan. Den 6vriga midtlinjen genom korsningsomradet kan utféras som varsellinje
(eller dubbel sperrelinje beroende av pafarternas inbordes placering och andra lokala
forhallanden).

Vid cirkulationsplatser dar tillfartens bredd 6kar méarks korfalten ut med varsellinjer
som alltid har 3 m linjeldngd och 1 m mellanrum. Korfaltet ska inte vara smalare dn
2,6 m vid véjningslinjen, men varsellinjen kan foras sé langt tillbaka i tillfarten att
korfiltsbredden snédvas in till 2,0 m.

Nér v < 50 km/h pé en vig ska varsellinje normalt anvéndas fore vergéngsstille utanfor
vagkorsning samt fore overgangsstélle over primirvag i korsning.
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Figur 2 Midtlinje i ooverskddliga vertikalkurvor. Statens vegvesen, 2001, s. 25.
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Figur 3 Midtlinje i ooverskddliga horisontalkurvor. Statens vegvesen, 2001, s. 26.

Pé treféltsvigar dir omkorningsfilt finns i motgdende mittfalt anviands kombinerad
varsellinje/sperrelinje. Denna bér bara anvindas pé vigar med ADT < 5 000 nir den fria
sikten ar minst dubbelt sa stor som motessikten L.

Reversibla korfilt, dvs. dar korriktningen regelbundet andras med hjélp av korfalts-
signaler, skiljs frdn varandra och frén vanliga korfalt genom dubbel varsellinje. Den
dubbla varsellinjen dr alltid gul. Dubbel varsellinje anvénds inte ihop med signal-
anlidggning for korfélt som bara reverserar korriktningen tillfalligt, t.ex. vid stingning
av korbana eller tunnel pga. vigarbete.

I dubbelriktad tunnel utférs midtlinje normalt som varsellinje. Varsellinjen ska borja pa
ett avstand minst motsvarande stoppsikten L innan tunnelmynningen, alternativt vid
eventuell skylt for omkorningsforbud.

I tunnlar med enkelriktad trafik utfors normalt sett linjen mellan korfélten som
kjerefeltlinje, men kan dven utféras som varsellinje (eller sperrelinje) dir det ér
nodvéndigt att begrinsa korfaltsbyte i tunneln eller 6vergangszonerna.

3.2  Siktmatning

Sikten méts 1,1 m over vigytan mitt 1 korfaltet.
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3.3  Utformning av varsellinje

Langsgdende vagmarkering som skiljer motriktade trafikriktningar at ar gul, all annan
permanent vigmarkering &r vit.

Figur 4 Varsellinje.

Figur 5 Kombinerad linje kjorefeltlinje/varsellinje.

Figur 6 Kjorefeltlinje/sperrelinje samt varsellinje/sperrelinje.

Figur 7 Dubbel varsellinje.

Varsellinjen i Figur 4 kan anvéndas som midtlinje och delelinje. En gul varsellinje
anger att sikten framat &dr for kort for omkorning. Vit varsellinje anger fara vid byte till
korfalt med trafik i samma riktning som den egna.

Den kombinerade linjen kjerefeltlinje/varsellinje i Figur 5 kan anvéndas bdde som
midtlinje och delelinje. Vid kombinerade linjer ska foraren anpassa sig efter den linje
som &dr ndrmast. Om foraren kort dver 1 korfalt for motriktad trafik kan han eller hon
dock alltid kora tillbaka till hoger sida av végen.

Kombinationen kjerefeltlinje/sperrelinje eller varsellinje/sperrelinje i Figur 6 anvénds
endast som midtlinje.

Den dubbla varsellinjen i Figur 7 anvénds bara vid reversibla korfilt.
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I viagkorsning ska varsellinjen ha linjelingden 3 m och 1 m mellanrum, oberoende av

végens hastighetsbegransning. I 6vrigt géller nedanstidende tabell:

Tabell 2 Dimensioner for lingsgdende vigmarkeringar innehdllande varsellinje. Del
av tabell i Statens vegvesen, 2001, s. 15.

Slinjelangd; v < 50 km/h 60 <v <80 km/h v 290 km/h
m=linjemellanrum;
b=linjebredd
I m b m b m b
(meter)
Varsellinje 3 1 0,10 9 3 0’101 3 0,15
0,15
Kjarefeltlinje/ 0,10
Varsellinje 0.10 0.15' 0,15
Varsellinje/ 0,10
Sperrelinje 0,10 0,15 0,15
Dubbel varsellinje 3 1 0,10 9 3 0’101
0,15
'Pa tvafaltsvagar med korfaltsbredden = 3,25 m och vagbanebredden = 7,5 m samt pa
flerfaltsvagar.
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4 Danmark
4.1 Anvandning av varslingslinie

Varslingslinie dr en intermittent linje som skiljer tva korfalt at. Den kan anvindas som
midtlinie, delelinie eller som vigledning for svingande trafik (ledelinie).
(Vejdirektoratet, 2003a)

Man fér kora dver varslingslinien om detta kan ske utan fara eller onddig oldgenhet for
andra. Vid denna manover ska dock sérskild forsiktighet iakttas. Varslingslinien
anvinds som forvarning for sperrelinie och 1 dvrigt som midtlinie pd smala vigar med
dalig sikt. I vigkorsning kan varslingslinien anvidndas for att leda trafiken. Varslings-
linie kan vid sérskilda tillfallen anvéndas till att leda trafiken dé korfélten ar forskjutna.
(Vejdirektoratet, 2003a.)

Sperrelinie dr en obruten linje som anger atskillnad mellan korfalt och som inte fér
overskridas eller korsas av fordon. Detta géller dven vid vandning, sving vid vig-
korsning, infart till egendom eller liknande. Dir speciella forhdllanden, t.ex. vigarbete
eller parkerat fordon, gor det nddvandigt, kan linjen dock 6verskridas under iakttagande
av sarskild forsiktighet. (Vejdirektoratet, 2003a.)

P& huvudlandsviagar, landsvigar och viktigare kommunvégar, dar korbanebredden ér
storre dn 5,60 m, anvinds sperrelinie som midtlinie pé strickor ddr omkdrning ar
forbjuden. Spaerrelinier anvinds dessutom for att avgridnsa mot korfalt i motsatt
korriktning, ddr omkorningsforbud ér etablerat via vigmairke. Spaerrelinie kan anvéndas
bade som midtlinie och som delelinie. Vid sérskilda forhallanden, t.ex. vigarbete, kan
spaerrelinien dock uteldmnas. (Vejdirektoratet, 2003a.)

En enkel varslingslinie kan anvdndas som midtlinie 1 stillet for dubbel spaerrelinie eller
en kombinerad linje dér en sperrelinie ingar:

1. Pa dubbelriktade vigar med korbanebredd mindre &n 5,60 m, dock bor den
endast anvindas om det finns langre végavsnitt dér sikten inte &r tillracklig.
Overgang till spzrrelinie bér endast ske dir vigens tvirprofil forindras
vésentligt, dér tittbebyggt omrade upphor eller vid korsning med en vésentligt
storre vaig

2. Pé vigar innanfor tittbebyggt omrade med méinga in- och utfarter.

Vidare ska sparrelinien ersittas av varslingslinie pa platser dar det ska vara tillatet for
fordon att korsa linjen. Tillatelse att korsa linjen kan goras enkelriktad genom anvéind-
ning av en kombinerad varslingslinie/sparrelinie. Varslingslinie kan undantagsvis pé en
strdcka av hogst 35 m ersdtta sparrelinien i det fall att det ska vara tillatet att stanna,
men dér vigmarkering med sparrelinie enligt lag forbjuder detta. En sddan vigmar-
kering kan anvdndas for att ge bussar mdjlighet att stanna pé platser dér det &r mindre &n
3 m mellan bussen och linjen. (Vejdirektoratet, 2003a.)

Dubbel varslingslinie ska anvéndas for att begrinsa reversibla korfalt.
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*1 Varslingslinier udfares i en
lzngde svarende til side-
vejens bredde,

Figur 8 Exempel diir spcerrelinien har ersatts av varslingslinie vid vigkorsning.
Varslingslinien dr lika ldng som den anslutande viigens bredd. Vejdirektoratet, 2003c,
s. 24.

Midtlinje ska utforas som varslingslinie (del av kombinerad linje) pa en stricka av

100 m fore spaerrelinien om v > 60 km/h, och 50 m f6re spaerrelinien om v < 60 km/h,
men kan uteldimnas vid v < 30 km/h. For sparrelinie for stopp- eller vdjningsplikt pa
mindre vigar kan denna ldngd séttas ned till minst 30 m och innanfor tattbebyggt
omrdde helt uteldmnas. Om avstandet frdn en sperrelinie till en efterfoljande
varslingslinie for samma fardriktning dr mindre &n 50 m ska varslingslinien forldngas
till denna spaerrelinie. Varslingslinie bor inte anvéndas som mittlinje vid opmarchbase'.
(Vejdirektoratet, 2003a.)

Vognbanelinier fore stop- eller vigelinier ersitts av minst 15 m sperrelinie forvarnat
med minst 15 m varslingslinie. Inom tittbebyggt omrade kan ldngderna for spaerre- och
varslingslinie minskas till minst 10 m och dér kan varslingslinien uteldmnas.
(Vejdirektoratet, 2003a.)

Fore fasta foremal pa korbanan ska delelinien utféras som sparrfalt forvarnat av 100 m
varslingslinie, om v > 60 km/h, och 50 m varslingslinie om v < 60 km/h.
(Vejdirektoratet, 2003a. )

Pé tvafiltsvigar med korbanebredd under 5,5 m behovs inte midtlinie, forutom
varslings- eller sperrelinie vid begrinsad sikt pd huvudlandsvégar, landsvigar och
viktigare kommunvigar samt fore refuger och fasta foremal.

4.2  Siktmatning

Siktstrackan vid backar och kurvor méits mellan tva punkter beldgna 1 m dver vigens
midtlinie. Varslingslinie eller sparrelinie markeras dér siktstridckan &r kortare &n dubbla
stoppstriackan (stopsigt) vid den tilldtna hastigheten.

" Opmarchbise ir det omrade dér det 4r forbjudet att byta korfilt narmast en korsning.
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Ikke i mal .
viser mlehaiden = 1m (mles over vejmidte)
5  stopsigt
——streekning med begraenset oversigt for viste kareretninger

Figur 9 Begrdinsad sikt vid backe. Vejdirektoratet, 2003c, s. 51.

Ikke i mal
viser malehojden = 1 m (males over vejmidte)
5 stopsigt
C—1sfraekning med begraenset oversigt for viste kereretninger

Figur 10 Begrdnsad sikt vid kurva. Vejdirektoratet, 2003c, s. 52.
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4.3  Utformning av varslingslinie

Varslingslinien ska ha forhallandet mellan linje och mellanrum 2:1 (Vejdirektoratet,
2003a). Det vanligaste utforandet dr 10 m linje och 5 m mellanrum, se vidare Tabell 3.

Varslingslinie

Dubbel varslingslinie
Sperrelinie

Dubbel speerrelinie

Vognbanelinie/sparrelinie

Vognbanelinie/varslingslinie

Varslingslinie/sparrelinie

Figur 11 Linjetyper. Vejdirektoratet, 2003b, s .6.

Tabell 3 Dimensioner for olika linjetyper. Vejdirektoratet, 2003b, s. 6.

I=linjelangd; b=linjebredd:; Utanfor tattbebyggt omrade o .
m=linjemellanrum; a=linjeavstand Motorvig _ oav§ett“hast|ghet, samut Innanfér tattbebyggt omrade
innanfor tattbebyggt omrade med v £ 60 km/h
med v > 60 km/h
(meter) m b a | m b a m b a
Midtlinie 10 5| 0,15 10 5 0,1 5*| 2,5* 0,1
(]
£ | Delelinje 10 5| 0,15 5 2,5 0,1 25| 125 0,1
[%2]
2 | min 1] 05| o041 1] 05| 01
% | Ledelinie i
§ korsning max 2,5 1,25 0,1 25| 1,25 0,1
i 1 1 1 1
Avbruten antingen 0,5 0, 0,5 0,
speaerrelinie | eller 25| 1,25 0,1 25| 1,25 0,1
Dubbel varslingslinie 0,15 0,1 0,1
Speerrelinie 0,15 0,1 0,1
Dubbel spaerrelinie 0,15 0,1 0,1
Kérfaltslinje och spaerrelinie 0,15 0,1 0,1
Korfaltslinje och varslingslinie 0,15 0,1 0,1
Varslingslinie och spaerrelinie 0,15 0,1 0,1
*Vid opmarchbése vid mindre stadsgator kan mittlinje utférd som varningslinje anvindas (2,5-1,25-0,1).
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5 Sverige
5.1 Anvandning av varningslinje

Varningslinjen forvarnar om en spérrlinje eller om ett sarskilt farligt vigavsnitt. Om
korbanan dr smalare dn 7 m anvdnds markeringen for att ange var det pd grund av
nedsatt sikt eller av andra skél dr forenat med sirskild fara att anvinda ett korfalt for
motgdende trafik och for att forvarna om en sédan del av vigen. Inom tittbebyggt
omrade kan markeringen anvéndas 1 samma syften dven om kdrbanan ar bredare dn 7 m.
(Néringsdepartementet, 1978.)

Varningslinje ska anvidndas vid skymd sikt for vigbanebredder under 7,5 m. Varnings-
linje kan dven anvéndas pa stracka dir omkorningsforbud foreskrivits. (Vagverket &
Svenska Kommunforbundet, 2004.)

For linjekombinationen mittlinje/varningslinje géller att varningslinjen férvarnar om en
sparrlinje pa den sida av mittlinjen dér varningslinjen finns. (Naringsdepartementet,
1978.)

For linjekombinationen varningslinje/sparrlinje giller att den anger att siktférhillandena
eller forhallandena i 6vrigt 4r sddana att fordon som befinner sig pad samma sida om
varningslinjen som sparrlinjen inte far foras 1 ett korfalt avsett for motande trafik.
Forvarnar om spérrlinje eller sdrskild fara i den andra kdrriktningen.
(Naringsdepartementet, 1978.)

5.2  Siktmatning

Siktmétning for sparr- och varningslinjer sker alltid 1 vigens mitt och dir den fria sikten
ar som sdmst. Det bor ske da trdden har 16v. Om de uppmatta frisiktsvdardena under-
stiger de virden som finns 1 Tabell 4 for frisikt sd ska spérrlinje markeras. Om nésta
sparrlinje borjar pé ett avstand fran den foregdende som understiger gransvirdet i
tabellen sé ska spdrrlinjerna sammanbindas. P& vigar dir viagbanan ar smalare én 7,5 m
markeras varningslinje istdllet for spérrlinje. Sparr- eller varningslinje pa grund av
nedsatt sikt behdver inte vara utford inom téttbebyggt omréde med referenshastighet” pa
hogst 50 km/h. (Véigverket & Svenska Kommunforbundet, 2004.)

Tabell 4 Frisiktsviirden och grinsvirden. VGU (Vigverket & Svenska
Kommunforbundet, 2004), del Vigmarkering och vigkantsutmdrkning, s. 49.

\ Frisiktsvarde Gransvarde
(km/h) (m) (m)
110 300 150
90 250 125
70 200 100
50 120 60

* Ett sammanvigt funktionellt begrepp for att ange mal for biltrafikens framkomlighet i hog- och
lagtrafik. Den valda referenshastigheten ska i normalfallet verensstimma med den planerade
hastighetsbegransningen for linken eller dellinken. (Vagverket & Svenska Kommunforbundet, 2004)

22 VTI notat 8-2007



Vid frisiktsmétning kor en forbil pa avstandet “frisiktsvarde” enligt Tabell 4 f6re en
efterbil. Observationshojden ér 1,1 m 1 vigmitt. Under métningens géng registreras
sektionerna for skymd och fri sikt 1 dator i efterbilen eller pd méatprotokoll. Om den
skymda sikten dr mindre dn 20 m utfors ingen atgérd. Mellan 20 och 49 m forldangs dock
sparr- eller varningslinjen till 50 m. Denna forléngning sker bakat sé att linjen méter
trafiken tidigare. Om avstdndet mellan tva strickor med skymd sikt &r under gransvérdet
dras varningslinjerna ihop. Vdg med varningslinje, dvs. da viagbredden dr mindre dn

7,5 m, men ddr vigbredden tillfalligt blir storre dn 7,5 m, &ndras ej till sparrlinje sé
lange den bredare strackan dr kortare &n 3,0 km. Den siktstricka som anvands under
métning dndras inte vid tillféllig hastighetssdnkning. (Véigverket & Svenska
Kommunforbundet, 2004; Nilsson, 2006.)

5.3  Utformning av varningslinje

I Sverige ar alla permanenta ldngsgaende vigmarkeringar vita, vilket alltsa dven géller
varningslinjer (Naringsdepartementet, 1978). Langdforhallandet mellan linje och
mellanrum ar 3:1. Varningslinje utfors med bredden 0,10 m eller 0,15 m och inter-
mittensen 9+3 (Vigverket & Svenska Kommunforbundet, 2004).

[ 9m Slodm

L 9m SLdm

Figur 12 Utformning av varningslinje. VGU (Vigverket & Svenska Kommunférbundet,
2004), del Vigmarkering och vigkantsutmdrkning, s. 16.
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6 Finland
6.1 Anvandning av varningslinje

Varningslinje dr en gul intermittent linje som forvarnar om en gul spérrlinje, dvs. en
spérrlinje som skiljer trafik 1 motsatta korriktningar &t. Varningslinjen ér avsedd for

fordonets fardriktning nér det bredvid varningslinjen pé dess hogra sida inte finns en
mittlinje eller spérrlinje. (FINLEX, 1992a.)

Ett korfalt med vaxlande korriktning markeras med en dubbel varningslinje pé filtets
bada sidor. (FINLEX, 1992a.)

Fore korsning markeras en sparrlinje pa en langd av 150 m om v = 100 km/h, pa en
langd av 110 m om v = 80 km/h och pa en ldngd av 75 m om v = 60 km/h. (Velhonoja,
2006.)

6.2  Siktmatning

Siktmétning sker pa ett avstdnd av 1,5 m fran korbanans hogra kant med observations-
hdjden 1,1 m. Den sikt som uppmatts markeras i ett koordinatsystem enligt Figur 13 dir
sikten sammanbinds till en siktkurva. Varningslinjerna &r inte utmérkta i figuren men
markeras fore sparrlinjen. Varningslinjens langd ar normalt sett 120 m utanfor tdtort och
60 m i titort. (Velhonoja, 2006.)

Nakemé&
{m}
400

M

R L
TARATE N5

1= ST

=— Mikemdn migaussuunia

Hikeman mittaussuunia —

b
WRITT S
U U
~ARAIE NG

g
_ \\f//
400
MNikema
ﬂl‘l‘l:l | | | 1 1 1 | 1 1 1 1 1 1 1 1 1
oo 500 plod] L} 500

Figur 13 Siktkurva. Ordforklaringar till text som forekommer i bilden: Nikemd = sikt,
sulkuviivandkemd = siktstréicka for spdrrlinje, ndkemdn mittaussuunta = mdtriktning.
Velhonoja, 2006.

Heldragen sparrlinje markeras om siktstrickan understiger virdet i Tabell 5.
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Tabell 5 Grdnsvdrde for markering av spdrrlinje.

Y Siktstracka for
(km/h) sparrlinje

(m)
100 300
90 260
80 220
70 170
60 130

6.3  Utformning av varningslinje

Varningslinjen dr en gul intermittent linje med bredden 0,10 m. Langdforhallandet
mellan linje och mellanrum é&r 3:1. I titorter med v < 50 km/h &r linjeléingden 3 m och
mellanrummet &r 1 m. I 6vriga fall dr linjelingden 9 m och mellanrummet 3 m. |
allménhet markeras en varningslinje utanfor titort om strickan som behdver markeras
ar minst 120 m l&ng och i tatort om strdckan dr minst 60 m lang. I titorter kan
varningslinjen dven uteldmnas. En varningslinje kan avvika frdn ovan nimnda matt och
markeras kortare och pé en stricka kortare &n 120 m respektive 60 m. Detta kan ske om
sparrlinjen dr bruten pé grund av en infart, om avstdndet mellan korsningar dr kort eller i
ndrheten av en smal vigstracka. (FINLEX, 1992b)

Mitt- och sparrlinje

Mitt- och varningslinje

Dubbel varningslinje

Varnings- och sparrlinje

Dubbel sparrlinje

Figur 14 Linjetyper, Velhonoja, 2006.
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7 Sammanstallning av anvandning och utformning av
varningslinje i respektive land

71 Norge
7.1.1  Anvandning av varsellinje i Norge

Pa tvafaltsvag
e Pavigar med v < 60 km/h utfors midtlinjen som varsellinje eller sperrelinje

e Pavigar med v> 70 km/h anvinds varsellinje om den fria sikten framét i
fardriktningen &r mindre 4n moétessikten och det inte dr nddvéndigt att anvanda
sperrelinje av ndgon annan anledning

e Varsellinje anvinds i dubbelriktad tunnel.

Vid korsningar och cirkulationsplatser
¢ In mot korsning eller cirkulationsplats med véijningsplikt utférs delelinjen som
varsellinje for att separera korfélten fore vikelinjen. Detta géller &ven in mot
signalreglerad korsning.

Vid 6vergangsstéllen
e Fore dvergangsstille utfors midtlinjen som varsellinje om v < 50 km/h.

7.1.2 Utformning av varsellinje i Norge

e Varsellinjens ldngd &r 9 m linje med 3 m mellanrum. Undantaget ar d&
v <50 km/h, da linjeldngden &r 3 m och mellanrummet 4r 1 m

e Varsellinjen dr normalt sett 0,15 m bred, med undantag av smalare tvafaltsvagar
och vigar med v < 50 km/h, dér varsellinjens bredd 4r 0,10 m

e Varsellinjen dr pa tvafiltsvag gul om sikten framét dr for kort for omkoérning.
Vit varsellinje anger fara vid byte av korfilt pa flerfaltsvag.

7.2  Danmark
7.2.1  Anvandning av varslingslinie i Danmark

Pa tvafaltsvag
e Varslingslinie anvinds som midtlinie pa smala vigar med dalig sikt.

Vid korsningar
e Varslingslinie kan anvéndas for att leda trafiken.

7.2.2 Utformning av varslingslinie i Danmark

e Varslingslinien utfors med tvé delar linje och en del mellanrum. I de flesta fall dr
matten 10 m linje och 5 m mellanrum eller 5 m linje och 2,5 m mellanrum.
Bredden ér 0,15 m eller 0,10 m

e Varslingslinien &r vit.
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7.3  Sverige
7.3.1  Anvandning av varningslinje i Sverige

e Varningslinje férvarnar om en spérrlinje eller om en del av vigen som innebér
sarskild fara

e Varningslinjen anvénds vid skymd sikt pa kdrbana smalare d4n 7 m och kan inom
tattbebyggt omrade dven anvindas om kdrbanan dr bredare dn sa.

7.3.2 Utformning av varningslinje i Sverige

e Varningslinjen utfors med 9 m linje och 3 m mellanrum och kan vara 0,10 m
eller 0,15 m bred

e Varningslinjen &r vit.

7.4  Finland
7.4.1  Anvandning av varningslinje i Finland

e Varningslinjen forvarnar om en sparrlinje som skiljer tva korriktningar ét.

7.4.2 Utformning av varningslinje i Finland

e [ titorter med v < 50 km/h ir linjeldngden 3 m och mellanrummet 1 m. [ dvriga
fall ar linjen 9 m och mellanrummet 3 m. Bredden ar 0,10 m

e Varningslinjen ar gul.
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