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Kai:

Skickade ett rapportutkast fran utvarderingen av de gula blinkljusen till samtliga deltagare vid
pilot 1 redan den 4/4. Kommer att utveckla slutsatserna nagot ytterligare. Bland annat namns

inte inverkan av vat belaggning.

Kommenterade &ven rapporten fran forforsoken. Det tidigare konceptet kommer att
kompletteras med ytterligare resultat som &nnu inte har redovisats.

Britta:

Arve har borjat pa ett rapportutkast. Berakningarna av blandningen ar dock dnnu inte
slutférda. Slutfors och skickas till Anita fore midsommar.

Antti;

Delade ut ett rapportutkast samt ppt-presentationen som anvandes vid genomgangen av
resultaten.

Kai raknade upp ett antal situationer dar arbetsplatshbelysning behdvs sdsom belysning av
forvaringsplats i narheten av motorvagsarbete, belysning pa tillfartsvagar, arbetsfordon,
”detaljarbeten” som att montera upp tréastéliningar och armering i samband med
betonggjutning.

Tuomas tog ocksa upp att blandning fran moétande fordon ocksa paverkas av vilken typ av
stralkastare fordonet har.

Anita:

Den instrumenterade bilen som var tankt som ett alternativ for att méta sidoldge (och
hastighet) i pilot 2 fungerade inte tillfredsstallande i morker. Det ar en kamera pa taket som
ska registrera den vagmarkering i férhallande till vilken sidolaget anges. Maste kompletteras
med stralkastare om utrustningen ska anvandas i kommande etapper.



Det andra alternativet med kablar for punktvis registrering av hastighet och sidolage kan
forvantas ge tillrackligt med data.

Erfarenheter fran pilot 1 och planering av pilot 2

Relevansen med att samla in denna typ av data i samband med korférséken diskuterades. En
upplarningseffekt kan forvantas da varje forsoksperson passerar vagarbetsplatsen flera ganger
(flera olika varianter ska ju bedémas) vilket gor att det kanske inte gar att anvanda data for
utvérderingen.

Mojligheten att gora denna typ av métningar i samband med ett verkligt végarbete
diskuterades ocksa. Kan dock vara svart att fa tillatelse att testa olika varianter i verklig trafik
pga sékerhetsaspekten.

Carl-Henrik tyckte dock att det var viktigt for projektet att samla in information om hur
utformningen av vagarbetsplatsen paverkar hastigheten och sidolaget.

Blandning fran olika ljuskallor vid vagarbetsplatsen kontra tydlighet i den visuella ledningen
diskuterades. Detta &r ju ar tva olika aspekter pa utmarkningen av en végarbetsplats. En nagot
otydlig visuell ledning som “forvirrar” trafikanten och tvingar denna att sanka hastigheten kan
t.0o.m. vara 6nskvard ibland. Vid kortvarigt végarbete kan det kanske vara acceptabelt med
den forsamrade framkomlighet som detta innebar. Vid langvariga vagarbeten ar det dock inte
acceptabelt med en alltfor forsamrad framkomlighet.

| pilot 2 bor langden pa vagarbetsomradet forlangas sa att man undviker den forvirrande
inverkan av de gula blinkljusen vid utgangen av vagarbetet.

Antalet varianter som testas bor begransas till 3-4 stycken. En riktigt ”dalig” uppstallning bor
tas med som referens.

| pilot 1 bedomdes tre olika varianter pa de gula blinkande I6pljusen vara bra. Det &ar kanske
inte nddvandigt att identifiera den allra basta av dessa varianter. Om alla tre kan anses vara
tillrackligt bra sa bor man kunna tillata samtliga tre varianter.

Foreslogs att foljande varianter skulle testas i pilot tva:

2 varianter av gula blinkljus Bra respektive dalig

2 varianter med arbetsplatsbelysning  Bra respektive dalig

Vat belaggning om mojligt i samtliga fall

Blandningen bor kunna uppskattas i forvag, likasa effekten av vagbelysning.

Ovrigt

Antti redogjorde for forstudien om arbetsplatsbelysning. Antti énskar input fran Sverige,
Norge och Danmark angaende regler for arbetsplatsbelysning. Skickar en forfragan via mail.

Nasta mote

Inget datum for nésta mote bestamdes. Kontakter skots tillsvidare via mail.



Beslutades preliminart att pilot 2 genomfors i v 39 i Sverige. Anita undersoker mojligheten att
genomfora forsoken pa en befintlig 2+1-vag dar trafiken tillfalligt leds om under natten. Har
redan diskuterat mojligheten med en person pa Vagverket.

Ett forsta rapportutkast fran pilot 1 och 2 bor finnas i slutet pa oktober + reviderad projektplan
som underlag for beslut om fortsattning i NORDFOU. En lagesrapport skickas dessutom till
NORDFOU fore sommarsemestern.



