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81 Uppdatering av projektet (Eva)
Eftersom det varit en del diskussioner om vad som ska omfattas av projektet inleddes
motet med att Eva redovisade vad som star i projektbeskrivningen.

"Syftet med projektet ar att forbattra sakerheten bade for de trafikanter som ska passera
en vagarbetsplats nar det &r morkt och for de personer som arbetar pa vagarbetsplatsen,
och da sarskilt gallande vagarbeten nattetid pa storre vagar.”

"Projektet ska leda till forslag till forbattring och samordning av gallande regelverk i
norden genom
o forslag till krav pa gula blinksignalers intensitet/ljusstyrka samt reglering och
anvandning av dessa
o forslag till krav pa arbetsplatsbelysning vid vagarbeten bade med hénsyn till
vagarbetarnas behov och till behovet av avskarmning for att undvika blandning av
trafikanterna.
o forslag till krav/rekommendationer gallande évrig utméarkning.
e rekommendationer angaende hantering av spegling i vata vagbanor”

En stor vikt ska alltsa ligga pa att minska blandningen for trafikanterna, men éven 6vrig
utmarkning ska studeras och ges rekommendationer om for att astadkomma en forbéattrad
sékerhet vid végarbeten nattetid.



82 Kritik mot projektet (Eva, Anita och Niclas)

Det har framforts viss kritik mot att motestider har bestamts med for kort framforhalining,
sa aven gallande detta méte.

Datum for méte och féltstudie hade planerats in tidigare men blev nédvandiga att flytta da
endast ett alternativ fanns att tillga for genomférandet av faltstudien (inlamnat av Sverige).
Detta alternativ var en avstangd stracka pa E6 norr om Varberg. Tidpunkten fick da
anpassas till nar vi kunde fa tillgang till strackan samt nar vi kunde fa hjalp av entre-
prendren med att satta upp vagarbetet for var faltstudie. Detta innebar tyvérr en senare-
laggning av faltstudien, vilket i sin tur innebar att dven det paféljande styr- och arbets-
gruppsmote fick skjutas pa for att ge rimlig tid for att sammanstélla av resultat och skriva
rapportutkast och samt tid for genomlésning for att kunna ge synpunkter.

Ett antal forslag pa matesdatum skickades ut och ett datum valdes sa att samtliga landers
vaghallare skulle vara representerade. Det ansags ocksa vara viktigt att ha motet fore
sommaren for att utvardera faltstudien och ha tid for &ndringar och forberedelser infor
hostens féltstudie.

En hel del diskussioner fordes kring framforallt den senaste faltstudien och hur denna
Overensstamde med projektets syfte. | korthet konstaterades en i huvudsak god
Overensstimmelse med syftet och att projektet gett en god grund for fortsatta diskussioner.
Det aterstar dock en hel del studier avseende lampliga ljusstyrkor pa de olika typerna av
blinkande varningsljus.

Kai tog ocksa upp att de tidigare delstudierna inte formellt har avrapporterats annu.
Rekommendationer avseende lampliga ljusstyrkor pa gula blinkande ljus och sarskilt gula
rinnande blinkljus (inkl. blinksekvenser och -frekvenser) bor kunna offentliggéras. (se
aven 85)

Gruppen enades om vikten av att i ett tidigt skede komma med konstruktiv
kritik/synpunkter samt av ett storre engagemang fran samtliga deltagare i projektet.

§3 Genomgang av faltstudien 19-20 april (Anita och Niclas)

Morten hade videofilmat kérningarna genom varje scenario fran passagerarplats. Nagra av
dessa filmer visades for att de som inte kunnat delta vid forsoken skulle fa en béttre
uppfattning om hur faltforsoket sag ut.

e Véagmarken, sidomarkeringsskarmar, etc
Specifikationerna av de olika reflekterande materialen saknas fortfarande.
Anvandning av sidomarkeringsskarmar istéllet for “sergeanter” vid 6verledningen
foredrogs av samtliga.
Belysta hastighetsskyltar foredrogs framfor platskyltar. Den hdga kostnaden gor
dock att det i nuléget inte &r realistiskt att rekommendera anvéndning vid alla
vagarbeten.

e Ljuspilar
Aven om ljuspilarna var forsedda fotoceller for reduktion av ljustyrkan i
forhallande till omgivande ljusniva, var reduktionen langt ifran tillracklig.



Ljuspilarna blev darfor alltfér dominerande och fick en betydande inverkan pa
beddémningen av de olika scenarierna.

Arbetsplatsbelysning

Denna varierades inte under forsdket, utan arrangerades efter rekommendationer
fran Antti. Fungerade mycket val.

Blandning

Diskuterades kring mojligheten att mata blandning. Fasta ljuskéllor inget problem,
men tidskrédvande. Var inte mojligt att genomfora med det tajta schema som géllde
har. Ska planeras in i hostens forsok (se §4)

Vagmarkering

Pa grund av forsenad leverans kunde inte den gula tillfalliga markeringen anvandas
vid forsoken. Istallet anvandes en orange standardmarkering. Den orangea
tillfalliga vagmarkering syntes dock daligt da retroreflexionen blev alltfor Iag nar
den var vat. Det finns tillfallig vagmarkering som aven da den &r vat har en
betydligt hdgre retroreflexion. Kan vara vért att prova den gula tillfalliga
vagmarkering som vi nu har tillgang till utan kostnad (se §4)

Arbetsfordon

Doldes i detta fall relativt mycket av évrig utmérkning och upplevdes darfor inte
som sarskilt storande.

84 Hostens faltstudie (Anita och Niclas)

Foljande synpunkter avseende vad som ska studeras/beaktas i hostens faltstudier
framfdrdes vid motet:

Specifikationer ska finnas for samtliga vaganordningar
o0 Varningsljus: ljusstyrka, ljusspridning
o Reflexmaterial pa skyltar och skarmar
o Arbetsplatsbelysning, varningsljus pa arbetsfordon, mm
0 Exakt placering av skyltar, skarmar, varningsljus, arbetsplatsbelysning, mm
o Ritning (TA-plan) pa samtliga scenarier
Belyst hastighetsskylt
Fardigutrett? Alla vill ha det, men orimligt dyrt for att anvénda vid alla végarbeten
Ljuspil 30 och 100 cd respektive endast platvagmarke pa vagmarkesvagn.
Parallellblinkande varningsljus ovanfor i bada fallen (30 och 100 cd)
Kai kontaktar leverantor for att mojliggora justering av ljusstyrka pa ljuspilar och
ovriga varningsljus. Svensk kontakt férmedlas av Niclas.
Ovriga varningsljus 30 och 100 cd
Minskat avstand mellan sidomarkeringsskarmar
Sidomarkeringsskarmar vid 6verledningen istallet for s.k. ”sergeanter”.
Gul tillfallig markering
Matningar:

Retroreflexion pa vagmarkeringar
Speglande reflexion i beldggning
Kai tillhandahaller méatinstrument



Blandning fran fasta ljusskallor (hur hanteras blinkande ljuskéallor?)
Arve tar fram ett forslag pa upplagg av matningar.

Niclas redogjorde for arbetet med gemensam klassificering av varningsbelysning.
Kombination lampor och vaganordningar.

Hostens faltstudie kommer troligen inte att omfatta nagra korforsok, utan blir d&ven denna
gang bedémningar med expertpanel (projektdeltagare + nagra externt rekryterade
”oinsatta” bedémare).

Anita och Niclas tar fram en grov forsoksplan baserat pa ovanstaende synpunkter infor
kommande styrgruppsmote (se 87)

85 Redovisning fran SINTEF, DELTA och LiCon (Arve, Kai och Antti)

Kai redogjorde i korthet muntligt for de forstudier som genomforts angaende ljusstyrka
hos varningsljus i forhallande till omgivande ljusniva. Beslutades att Kai skriver ihop ett
forslag till hur rekommendationer avseende reglering av ljusstyrkan hos varningsljus bor
se ut.

Beslutades att Arve skriver ihop ett forslag rérande rekommendationer om
blandningsnivaer fran fasta ??? ljuskallor.

Kai hade fatt i uppdrag att titta pa varningsljus pa arbetsfordon. Konstaterades att det inte
finns nagra regler eller standarder. Finns heller inga uppgifter att fa fran leverantorer. Att
gora matningar pa varningsljusen ar en mycket komplicerad och kostsam process.
Beslutades att Kai skulle gora ett forsok att pa nagot enklare satt uppskatta ljusstyrkan hos
roterande varningsljus och blinkande ljusramper (pa plats vid hosten faltstudie?)

Arve redovisade ocksa hur han uppfattat uppdraget att ”studera mojligheten att avskarma
det blandande ljuset fran motande trafik”. Arbetsgruppen hade inte sa mycket synpunkter
utan Arve kommer etappvis att genomfdra matningar och redovisa resultat for gruppen for
att sékerstalla att han ar pa ratt spar. Exempelvis kan effekten av att anvanda hogre och
tatare placerade sidomarkeringsskarmar undersokas.

Antti redovisade méatningar rorande arbetsplatsbelysning i samband med ett brobygge.
Rapport hade skickats ut till samtliga innan métet. Métningar kommer att genomféras
allteftersom brobygget fortskrider.

Resultaten i Pilot 1 (Vaerloese) visar klart, att blandning av trafiken inte ar nagot problem
for arbetarna. Billyktornas effekt och ljuskoner ar sadana att de séllan orsakar nagon
storning for arbetarna. Detta behdver inte studeras mer.

Fortsatta studier kommer att ga ut pa att hitta arbetsbelysningar som inte stor trafiken i
olika fall. Planering bér genomfdéras av experiment rérande hur objektbelysning ska
arrangeras pa lampligast satt (styrka, riktning, avskarmning, etc.)

Forslag pa vilka av de i standarden namnda ljusvardena som ska véljas for de nordiska
rekommendationerna ska tas fram.



86 Budget, avtal etc. (Eva)
Denna punkt tas upp vid nésta styrgruppsmote (se §7)
§7 Kommande mdten

Styrgruppsmote: 26/6 kl 13-14 Telefonmdote (Eva ringer upp. Meddela telefonnummer.)
Styr- och arbetsgruppsmote: 3/9 pa Vegdirektoratet i Oslo.



