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81 Projektorganisation

Eva Liljegren tar dver efter Jan-Erik Elg och Carl-Henrik Ulegard som projektansvarig vid
Vagverket.

Niclas Camarstrand, Vagverket, kommer framover att inga i arbetsgruppen.

En justering av projektorganisationen foreslogs enligt nedan:

En styrgrupp bestaende av en representant fran varje vaghallare bildas. Gruppen har
ansvaret for att folja upp att projektet 16per enligt planerna och att malen uppfylls, folja
upp ekonomin, hantera eventuella interna "problem”. Projektledaren Anita Ihs sitter med
vid métena som sekreterare.

Arbetsgruppen bestar av samtliga projektdeltagare (inkl de i styrgruppen som s& 6nskar).
Arbetsgruppens ansvar &r att genomfora de aktiviteter inom projektet som styrgruppen
beslutat om. Arbetsgruppen rapporterar till styrgruppen.

Forslaget godkandes av mdétesdeltagarna

82  Genomgang av pilotstudierna 1 och 2

Ett rapportkoncept hade skickats ut av projektledaren till samtliga innan métet.
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En kortare genomgang av genomforande och resultat av pilotstudierna gjordes som
underlag for diskussioner om de kommande aktiviteterna i projektet (se §3).

Nagra slutsatser och kommentarer:

e Det har vid pilotstudierna bland annat framgatt att ljusintensiteten hos de gula
blinkljusen kan reduceras vid anvandning i morker.

e Tre varianter av gula rinnande blinkljus har identifierats som fullt acceptabla.

e Den valda vag(arbets)typen i kombination med uppehallsvader utgjorde en relativt
okomplicerad situation for forsokspersonerna

e Den laga hastigheten, 30 km/tim, forbi vagarbetsplatsen innebar att den visuella
ledningen inte utgjorde nagot storre problem.

e Arbetsplatsbelysningen var det som forsokspersonerna hade mest synpunkter pa.

e En psykolog/beteendevetare bor kopplas in i den kommande planeringen av
forsoksdesign och utvardering. (Beteendevetare konsulterades aven vid
planeringen av pilot 2)

83  Planering av arets etapper
Diskussioner fordes kring vilka”problem” som kvarstar att studera.

Végar dar trafiken tillats passera med hogre hastighet (50 km/tim) an vid pilotstudien. Ju

hogre hastighet desto viktigare ar det att den visuella ledningen &r tillfredsstallande. Detta
innebar att studier bor genomforas pa en motorvag. Det ar tankbart att man kommer fram
till att en rekommendation bor vara att hastigheten sénks till 30 km/tim aven har.

Vid hogre hastigheter kravs eventuellt en hogre ljusstyrka pa de gula blinkljusen for att
dessa ska kunna observeras pa langre avstand. De gula rinnande blinkljusen ar dock inte
till for att vacka trafikanternas uppmarksamhet utan ar framst till for att guida trafiken ratt
vag forbi vagarbetsplatsen. Det ar de gula blinkljusen pa vagskyltarna pa langre avstand
framfor vagarbetet som &r till for att gora trafikanterna uppmarksamma.

De besvarligaste situationerna dér trafikanterna utsétts for sarskilt mycket blandande ljus
forekommer vid vat vagbana. Pilotstudierna har i huvudsak genomforts vid torrt vaglag.
Effekten av vatt vaglag bor definitivt studeras ytterligare.

En besvarligsituation vid vagarbeten ar da trafiken leds genom en chikan. | Danmark
anvands dessutom gula blinkande pilar flitigt vid denna typ av omledning vilket eventuellt
kan orsaka onddigt mycket blandning.

Att ge rekommendationer for arbetsplatsbelysningens utformning/placering behdver
kanske inte utredas vidare. Daremot hur den ska utformas for att tillgodose véagarbetarnas
behov av belysning vid olika arbetsmoment. Finland kommer att genomfora separata
faltstudier avseende detta.



| de kommande studierna kommer endast en typ av arbetsplatsbelysning att anvandas.
Finland ger rekommendation om detta.

Blinkljus pa arbetsfordon inom véagarbetsomradet diskuterades. Finns inga regler for detta.
Ljusstyrkan ar onodigt hog nattetid.

Inverkan av att den ursprungliga vagmarkeringen finns kvar vid omledningen och risken
att trafikanten ar sa fokuserad pa att félja denna att de inte tillrackligt uppmarksammar
omledningen diskuterades. Detta skulle eventuellt kunna registreras med en 6gonrorelse-
kamera. Aven matning av sidolage skulle kunna vara en metod.

Vid motet diskuterades aven tillgangen till olycksstatistik rérande olyckor i samband med
vagarbetesplatser och i synnerhet vdgarbete nattetid. Inga uppgifter i Finland och Norge?
Mojligen pa motorvéagar i Danmark. Sverige kollar upp vilken statistik som finns.

Sammanfattning av etapper under 2007:

1/2007  Genomfors 21-22 mars.
Stationart vagarbete pa motorvéag. Avstangd vag alt. annan
lamplig yta. Blandning vid vatt vaglag samt atgarder for att
minimera denna ska sarskilt studeras. Expertpanelbedémning.

Provstréckan ska uppfylla féljande krav:

ca 1 km lang

2-filer

sliten beldggning

mojlighet till bevattning

néra bra nordiska kommunikationer

ska helst ga att anvanda aven i host (etapp 3 nedan)

2/2007  Arbetsplatsbelysning. Separat faltstudie genomfors i Finland
under varen och om sa behdvs aven under hosten.

3/2007  Stationart vagarbete pa verklig motorvag. Korforsok med
forsokspersoner och/eller intervjuer av trafikanter som passerar
vagarbetet.



Uppgift Ansvarig uUtfort senast
Skicka forslag pa lampliga platser for Alla 9/2
faltstudien i etapp 1/2007 till Anita.

Skicka sammanstéllning av forslag till Anita 12/2
styrgruppen

Plan for etapp 2/2007 skickas till Antti 12/2
samtliga.

Plan for etapp 1/2007 skickas till Anita Ej faststallt
arbetsgruppen for synpunkter.

L dgesrapport fran etapp 2/2007 Antti Ej faststallt
Rapportutkast. Resultat och utvardering Anita Ej faststallt

av faltstudien i etapp 1/2007

84 Ekonomi

Eva Liljegren undersdoker om Vagverket kan ha ett konto déar alla lander
avsatter en summa pengar i borjan av varje ar. Samtliga fakturor ska darmed
ga till Vagverket. Fakturering varje kvartal/halvar ?

Under senhdsten gors en avstamning av upparbetningen och en uppskattning
av behovet av pengar for resterande del av aret som underlag for varje lands

slutinbetalning till VVagverkets konto.

Slutinbetalning och fakturering for innevarande ar ska vara gjorda fore

arsskiftet.
85 Kommande moten

12 februari ki 9-11

Styrgrupp Telefonmote for att ta beslut om plats for varens
faltstudier

14- 15 maj

Styrgrupp (14/5) Uppfdljning av varens faltstudier + planering av

hostens aktiviteter. Plats for motet beslutas

senare.
Arbetsgrupp (15/5)




