Nordic Human Factors Guideline

NHFG
(Del 2)
Konsekvens av forklaringsmodellen:

”’Den sjalvforklarande vagen” eller
the Self Explaining Road (SER)

Ett nordiskt samarbete under
Nordiska Vaggeometrigruppen



Karnan | forklaringsmodellen

Vagen skall vara utformad sa,

— att foraren spontant upplever hur han skall
kdra pa vagen

— att forarens forvantningar pa vagen
bekraftas

— att vagens utformning inte overraskar
foraren



Hur skall "den sjalvforklarande vagen”
utformas?

« Att skapa vagutformningar, som ger 0ss
omedelbara, entydiga och korrekta
upplevelser av hur vi skall kora

* Lyckas vi med detta, blir det
’latt att kora ratt” — ’svart att kora fel”



"Naturlig” vs. symbolisk information
Forklaringsmodellen sager:
* VVagens ger oss “naturlig” information

- den ar rik och inhamtas spontant

* Den symboliska informationen | vagmiljon
ar fattig, maste avlasas och ar ej prioriterad

e Den missas darfor ofta



Symbolisk info och
"den sjalvforklarande vagen”

« Mal: Vagen skall ha ett ”formsprak”, som gor den
symboliska informationen overflodig

Vagmarken skall bara "bekrafta” det vagens fysiska
utformning "redan sagt”

« Konsekvens: Den information, som formedlas

genom vagmarken, far aldrig sta i konflikt till den
"naturliga” informationen

» Slutsats:
Dalig vagutformning kan aldrig skylts bort



Vagens “formsprak” skall "trigga”
korrekta beteenden
Vagens utformning utgor ett "formsprak” som
skall "beratta for oss” hur vi skall kora

"Formspraket” skall vara entydigt, latt att se
och latt att forsta

"Formspraket” utgors av utformningar, som var
och en skall "trigga” ett visst beteende

"Formspraket” maste harmonisera med
trafikreglerna



Ett exempel pa tydligt "formsprak” i
konflikt med hogerregeln

* T-korsningar
— i rat vinkel till genomgaende gator

 Trafik pa varje anslutande gata maste svanga
till hoger eller till vanster (kraver lag fart)

 Trafik pa den genomgaende gatan kor rakt
fram (medger hogre fart)



Del av "slinga® med T—-korsningar




Trafikreglerna maste éverensstamma
med vagens "formsprak’

« Lamna foretradesregeln skall generellt galla |
alla T-korsningar

« Forarna pa de anslutande gatorna skall lamna
foretrade

 Forare pa den genomgaende gatan skall ha
foretrade



"Sjalvforklarande”™ utformning

» Vagen skall ha ett "formsprak” som klart visar
hur man skall kora

« Vagens "formsprak” skall vara
— latt att se (upptacka)
— latt att kanna igen (identifiera)
— latt att forsta (entydig betydelse)
— standardiserad utformning (inga undantag)
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Att ta fram "sjalvforklarande”

vagutformningar

Goda utformningar finns redan pa vagnatet
Ordsprak: "Vi ser inte skogen for bara trad”
"Inget ar nytt under solen”

Att "upptacka” val fungerande utformningar

Att utveckla nya utformningar fOr de situationer
vi har svart att klara

Att anpassa trafikreglerna till dessa
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Att forhindra "spokkorning” —
korning i fel korriktning pa MV

« Forsok att formulera nagra goda principer for
utformning:

1. "Ledstangsprincipen”
2. "Kora-rakt-fram-principen”
3. "Trattprincipen”
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1. "Ledstangsprincipen” vid
vaganslutningar

« Korfaltets krokning skall upplevas av foraren
som en ”visuell ledstang” att folja

— "Ledstangen” skall alltid leda ratt

— Korfaltet skall vara bekvamt att folja

» "Ledstangsprincipen” fortydligas genom smala
korfalt med spetsiga anslutningar for flatning
med korfalt i samma fardriktning
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« Ett korfalt som ansluts till ett annat korfalt, skall leda
in trafiken i spetsig vinkel sa att den naturligt kan
flatas med trafik | det nya korfaltet

Exempel: infart | cirkulationsplats

« Dalig utformning utmarks av 6verdimensionerad
vagyta och vinkelrata anslutningar. Foraren kan da
uppleva att han far kora at bade hoger och vanster

Exempel:
90° anslutning | T-korsning med enkelriktat korfalt
Korning mot korriktningen i cirkulationsplats
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2. "Kora — rakt — fram principen”

« Kan foraren se vagen pa langt avstand rakt fram
skall det alltid vara ratt att fortsatta kora rakt fram

« | det fall vagen langt dar framme endast ar till for
trafik | motsatt korriktning och att korfaltet 1 den egna
korriktningen svanger av at hoger, skapar detta
problem

« Risken ar stor att foraren upplever att han passerar
en avfart till hoger och att vagen fortsatter rakt fram
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"Kora-rakt-fram principen” — RATT!
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"Kora-rakt-fram principen” — FEL!
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Halvt tilslutningsanlaeg

“‘Rigtigt”

Halvt tilslutningsanlaeg

“Forkert”
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"Kora-rakt-fram principen” — Fel!
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3. "Trattprincipen” vid anknytning av
pa- och avfarter till Ovrigt vagnat

« Alla vet hur man anvander en tratt
Vatskan halls genom den vida tratten nar trattens
smala pip ar nedstucken i flaskans hals
Ingen forsoker gora tvart om.

« Men nér vi utformar anknytningar av pa- och avfarter
till 6vrigt vagnat ”vander vi ofta tratten fel”!
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Felaktig utformning

« Avfartsrampen mynnar ofta felaktigt i en vid och
"valkomnande tratt”
Forare, som skall kéra upp pa motorvagen riskerar
att uppfatta utformningen som att "detta ar tillfarten
upp pa motorvagen, Valkommen!”

« Avfartsrampens anslutning skall istallet vara
utformad som trattens smala pip. Svar att hitta, svar
att kora in pa, omdjlig att uppfatta som en pafart

 Hur skall da dessa anslutningar vara utformade?



"Att kora ratt skall vara latt....

o Pafarten skall utformas som trattens vida del
Latt att se — vara "valkomnande” — ha en "dynamisk”
anslutning — latt att kora in pa.

Slutsats: Pafarten skall upplevas som en
”valkomnande” port

« Avfartens anslutning till 6vrigt vagnat skall
utformas som trattens smala pip
Svar att upptacka (gomd) — smal och avvisande -
svar att kora in pa — ge intryck av att leda fel

Slutsats: Avfartens anslutning skall upplevas
vara en stangd dorr
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Att ta fram forslag till "goda
utformningar’

Inventera befintliga utformningar pa vagnatet -
“Inget ar nytt under solen” brukar vi saga

Kartlagg eventuella problem och analysera
dem utifran vara "3 principer”

Bli inspirerad av de goda losningar man finner
Tanka nytt och vara kreativ

Arbeta | grupp med olika bakgrund

Ta fram forslag - utvardera dessa I full skala



Forares val av hastighet pa den
"sjalvforklarande vagen”

» Vagens fysiska utformning skapar
forvantningar pa vilken hastighet som galler

« En gata med tva korfalt, med kantsten och
trottoarer upplevs vara en typisk 50-gata

« FOr att foraren skall uppleva, att 50-gatan
istallet ar en gata for 30 km/h fordras
komplettering med lampligt fysiskt hinder
(minskad sikt / krav pa sidoforflyttning)
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» Uppsamlingsgata med god geometrisk
standard
Tva korfalt — langt mellan T-korsningar
— parallell cykelvag pa ca 10 m avstand
— ytterligare 20 m till villabebyggelse.

 Man upplever att detta ar en typisk 70-vag
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Hastighetsanpassning pa e
"sjalvforklarande vag”

« Gammal landsbygdsvag med lag standard
— Svag kurva efter lang rakstracka

* FoOraren forvantar sig att kurvan fortsatter som
den borjat. Ingen anledning att sakta farten.
Men | den skymda delen av kurvan blir den allt
skarpare och den avslutas med en mycket liten
radie. Problem!!!

* | motsatt korriktning — inga svarigheter!
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Vi kor som om “det vi inte kan se
inte heller finns”...

» FOrra bilden var ett exempel fran en gammal vag.
Men vi bygger ocksa nya vagar med kurvor vars
radie minskar pa ett oférvantat satt.

« Utformningsregel: De krav vagen staller skall vara
val synliga och latta att se och bedoma.
Vagen far aldrig lura (0verraska) foraren.

» Enval utformad vag upptyller erfarna fOrares
forvantningar nar de har brattom och kor vagen for

allra forsta gangen.
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Battre vagar och bilar och vart
hastighetsval vid landsvagskorning

Battre vagar och bilar erbjuder oss att kora fortare.
Okad hastighet betyder dkad risk.
Konflikt mellan hastighet och sakerhet.

En viktig faktor for att skapa goda hastighetsvanor ar
den norm, som samhallets 6vervakning och sanktion
mot Overtradelser av hastigheten satter.

Hastighetsvanorna varierar starkt mellan lander.
De forandras langsamt over tid.

Hypotes: En val utformad 6vervakning och sanktion
ar nodvandig for att skapa en god hastighetskultur.
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Hur gar vi vidare for att utveckla
"den sjalvforklarande vagen”

1. En exempelsamling — som ett fOorsta steg

De flesta exemplen denna presentation ar
namtade fran svenska vagar

Det ar onskvart att varje deltagande land |
orojektet kunde bidra till en exempelsamling

Exempel pa bade goda och mindre goda
utformningar behover dokumenteras och
analyseras for att vinna okad kunskap
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. Fortsatt analys av utformningar med problem
— Analys gors utifran forklaringsmodellen
— Forslag till fysiska atgarder tas fram

. Ombyggnad enligt forslag
. Utvardering av effekt pa olyckor och beteende

. Om forklaringsmodellen bekraftas har vi fatt
ett nytt verktyg vid revidering av vara
regelverk
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"Den sjalvforklarande vagen” - Slutord

» Forklaringsmodellen och "den sjalvforklarande
vagen” ar tva sidor av samma sak

* Vid analys av utformningar med problem leder
modellen fram till trovardiga orsaker

» Orsakerna genererar forslag till konkreta
atgarder

« Dessa atgarder kan alla sammanfattas med
att man gor vagen "sjalvforklarande”
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« Att gora vagen “sjalvforklarande” innebar:

att fOraren spontant utan att tanka upplever
hur han skall kora

att vagen uppfyller den vane forarens
forvantningar

att de krav vagen staller inte far 6verraska foraren

 Detta notat kan hamtas pa www.nmfv.dk
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