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Basistveerprofil for 6-sporet motorvej, 130km/h

Cerenanc

1050
Bejagt area]

Karehane
1350
Brejagt ared]

15,00

1,40 3,00

3,75

15,00

3.50 3,25 1,50 2

Rabat Nedspor

gantliHle 0,3m

Kerespor

Kgraspor Indre Rabat
kanthane -

Earaspor

Tanilile 0.3m

Kerehane L |

10.50

It
kantt

Belagt areal

15.00

Forslag til basistveerprofil for 6-sporet motorvej

Mindste tveerprofilelementer:

e Kgrespor: | forhold til 4 sporet motorvej er grundlaget for fastseettelsen af det tunge
og det hurtige spor uaendret. Det midterste spor skal kunne befares af en almindelig
lastbil indenfor vognbanelinjerne. 3,5m er mindste karesporsbredde nar der tages
hgjde for lastbilens bevaegelsesspillerum. Pa motorveje med 6 spor eller mere, ma

lastbiler ikke overhale i tredje spor.

e @vrige tveerprofilelementer: Usendrede

Vejarbejdskrav: P& motorveje med 6 spor er trafikmaengden s stor at slidlagsarbejder
udfgres som natarbejde. Hvis der undtagelsesvis gennemfgres vejarbejde i dagtimerne, vil
det kunne lade sig gare at afvikle trafikken i en 5+0 lgsning:
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Basistveaerprofil for 4 sporet motorvej, 130km/h

Forslag til basistveerprofil for 4-sporet motorvej

Mindste tveerprofilelementer:

Tungt kgrespor: Det er i dag tilladt for tunge karetgjer at veer 3,65m brede uden
folgekaretgj eller seerlig transporttilladelse. Dette karetgj skal kunne beveege sig
indenfor kagrebaneafmaerkningen. Derfor er den mindst mulige koresporsbredde uden
beveegelsesspillerum veere 3,75m

Let kagrespor: Undersggelser af sammenhaeng mellem personskadeuheld og
karesporsbredder viser en stigning i antallet af uheld ved mindre bredder end 3,25m
og ved bredder stgrre end 3,75m. Mindste bredde bgr derfor vaere 3,25m og bar
kombineres med overhalingsforbud for lastbiler. Beveegelsesprofilet for lastbil er 3,2m
ved 80km/h. Operationshastigheden for overhalende lastbiler er ca 90km/h.
Beveegelsesprofilets starrelse kendes ikke, men ma antages at veere starre end 3,2m.
Det skal erindres at karesporsbredden inkluderer %2 vognbanelinje.

Ngdspor: Uheldsstudier har vist at ulykkesrisikoen pa motorveje uden ngdspor er
60% starre end pa motorveje med ngdspor. Ngdsporets bredde bar minimum vaere
lig bredden af typekgretgjets bredde, 2,55m. Der bar veere plads til at stige ud fra
farerseedet uden at blive ramt af en lastbil i de tunge spor. 0,5m er minimum
udstigningsbredde. Mindste ngdsporsbredde bgr derfor vaere 3,0m

Indre kantbane: Indre kantbane kan ikke veere smallere end 0,5m. kantbanens
sikkerhedsmeessige effekt er ikke sikkert dokumenteret.

Midterrabat: Midterrabatten skal veere sa bred at der er plads til et enkeltsidet
autoveerns arbejdsbredde ved pakgrsel af en 10t lastbil under de testbetingelser, der
geelder for ce-meerkede autoveern. Pladsen begraenses af det modstaende autoveerns
bjeelke ( Autoveernsbandet har ikke nogen betydning i den sammenhaeng). Det
betyder at midterrabatten skal veere mindst 2,0m bred.

Yderrabat: Yderrabatten skal veere sa bred, at der er plads til evt autoveerns
dynamiske arbejdsbredde. Denne er ca 1,4m for den type autoveern, der anvendes i
dag..



Forslag til minimumstvaerprofil for 4-sporet motorvej,130km/h
Overhalingsforbud for lastbiler.
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Krav til det asfaltbelagte areal ved vejarbejde ( 4+0 lgsningen), 80km/h

e Tungt kgrespor: 2,9m i flg erfaringerne ved ombygningsarbejderne

e Let spor: Nye undersggelser viser at mindste bredde mellem linjer for det lette spor
med max vognbredde pa 2,0m er 2,2m. Bliver sporet smallere kgres spejlene af.
( tyske erfaringer mht smallere spor end 2,2m).

e Kantlinjebredde: 0,3m jfr. Afmaerkningsbekendtgarelsens krav til kantlinjebredder pa
motorveje.

e Vognbanelinjer: 0,15m jfr. Afmaerkningsbekendtggrelsens krav til bredde af
vognbanelinjer pa motorveje:

e Trafikveern i midteradskillelse: 0,3m er pt mindste autoveernsbredde med
dynamisk udbgjning indenfor kantlinjen og med sikkerhedsindex A

Forslag til tveerprofil ved vejarbejder, 4+0 lgsning, 80km/h
Der er ikke plads til beredskabet.
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Forslag til basistveerprofil indenfor det 12m brede asfaltbelagte areal:

Ngdspor incl kantlinje:...............coce i iieeeeenn.. 3,0m
Kgrespor incl vognbanelinje:............... 2X3,75m= 7,5m
Indre kantbane incl kantlinje:....... 1,5m
T Y

Indre kantbanes bredde er valgt sédledes at kantbanen ikke inviterer trafikanterne til
at benytte den som overhalingsspor.

Kgresporsbredder stgrre end 3,75m er mindre sikre end kgrespor mellem 3,5m-
3,75m



Basistvaerprofil for 4 sporet vej 90km/h

Cyklister i eget tracé

—E

1
1.50 0,50 375 ) 3.50 00 3,50 P 3,75 50 1.50
Rabat Karespor Karespor c Karespor Karespor Rabat
- -‘b —_
E . sZamrs |
S 3 r 7 oE
& 7 . £ 2
= = - = - E
5 4 ®) e |5
| A 3
Karebane Karebane
1.75 175
Belagt area

16.50

Forslag til basistvaerprofil for 4- sporet vej, 90km/h

Mindste tvaerprofilelementer:

e Tungt k@respor: 3,75m . Det forudsaettes at de 3,65m brede kgretgjer ogsa kgrer pa

denne type veje.

e Let kgrespor: 3,25m ( som for motorvej)

e Ngdspor: Ikke tilradeligt, da vejen let vil kunne forveksles med en motorvej. Tilvalg kunne
vaere P-lommer efter tysk standard: > 20.000ktj/d etableres P-lommer pr 1000m a 80m
leengde og dybde 2,5m.

e Rabat: 1,5m til ngdstop af kgretgjer. Graesbeklaedt

e Kantbaner: 50cm incl.10cm linjer. Smal linje for at sikre at vejen ikke opfattes som
motorvej. Sammen med en yderrabat pa 1,5m sikres at en personbil kan ngdstoppe i

rabatten.

e Midteradskillelse: Dobbelt spaerrelinje med 10cm linjer. Tilvalg kunne vaere rumleriller,

1,0m bredt midterareal udfgrt som spaerreflade eller med szerlig beleegningsfarve, eller

midterareal med autovaern. Bredt midterareal pa 1,0m anvendes normalt i vore nabolande
pa 4-sporede veje. Pa steerkt trafikerede veje udvides midterarealet i Tyskland til 2,5m med

autoveern i midten.



Forslag til minimumstvaerprofil for 4-sporet vej, 90km/h.
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Vejarbejdskrav:

e Skal trafikken under vejarbejdet ledes over i en 1+1 Igsning er fglgende tvaerprofilbredde
ngdvendigt:
- 3,0m kgrespor af hensyn til tung trafik
- 30 cm midteradskillelse i form af vognbanedelere
- 30cm kantbaner
Dette giver et samlet krav til asfaltareal pa 6,9m

Vejarbejdskravet vurderes ikke at veere dimensionsgivende for 4 sporede veje, med mindre, der skal
afvikles trafik i 2+2 spor?



Basistvaerprofil for 2+1 vej, 90 km/h
Cyklister i eget tracé
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Forslag til basistvaerprofil for 2+1 vej, 90km/h

Mindste tvaerprofilelementer:

For den 2- sporede straekning gelder de samme minimumskrav til
tvaerprofilelementerne som for 4-sporede veje.

For den 1-sporede straekning skal tvaerprofilet kunne befares af et 3,65m bredt k@retgj og
rabat + kantbane skal kunne rumme et ngdstedt kgretgj:

- Kgresporsbredde pa den 1-sporede straekning: 3,75m

- Kantbane: 1,0m incl 10cm linje.

- Rabatbredde: 1,5m ( Graesbelagt)

Midteradskillelse: Dobbelt spaerrelinje. Tilvalg kunne vaere rumleriller, 1,0m bredt
midterareal udfgrt som spzerreflade eller med saerlig belaegningsfarve, eller midterareal

med autoveern.



Forslag til minimumstvaerprofil for 2+1 vej, 90km/h
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Krav til asfaltbelagt areal ved vejarbejde ( 1+1 Igsning)

e Afvikles trafikken i 1+1 spor kraeves 6m kgrespor adskilt af kegler ved 50km/h.
e Trafikken kan afvikles ved asfaltslidlagsarbejde over 3 faser.
Vejarbejdskravet er ikke dimensionsgivende.



Basistvaerprofil for 2 sporet vej, 80km/h

5 0.50 3 50 350
150 0.50 3.50 . 3.50

Rabal rarespor Karespor Rabat

=
=]
Ln
]

L1m
I

8.00

Forslag til basistvaerprofil for 2-sporet vej, 80km/h
Cyklister i eget tracé
Mindste tvaerprofilelementer:

e Kegrespor: Stgrre end 3,2m in.cl. bevaegelsesspillerum for lastbil ved 70-80km/h. * ved
3,25m vil lastbilen ikke kunne kgre indenfor linjerne.

e Midteradskillelse: Dobbelt spzerrelinje. Tilvalg kan vaere rumleriller, 1,0m bredt
midterareal, osv

e Kantbane: 0,5m bred kantbane in.cl. 10cm kantlinje. Kantbanen sammen med
kgresporsbredden skal sikre at et 3,65m bredt kgretgj kan kgre uden at overskride
midtlinjen. Det accepteres? ved 80km/h at det brede kgretg@j overskrider den smalle
kantlinje. Safremt der er cyklister pa k@rebanen skal kantbanen vaere mindst 1,2m in.cl. en
30cm bred kantlinje.

Etableres cykelbaner accepteres ikke, jfr. afmaerkningsbekendtggrelsen, at brede kgretgjer
overskrider den brede kantlinje.

e Rabat: 1,5m. Bredden skal, ssmmen med kantbanen sikre at et ngdstedt kgretgj eller at
lille Peters far kan holde ind til siden. Nar der er cykelsti, kan yderrabatten reduceres til
0,5m, medmindre der skal anvendes autovaern.

e Skillerabat mod cykelsti: 1,0m Skillerabatten skal veere sa bred at den kan rumme
feerdselstavler med diameter eller sidelaengde 70cm. Autovaern placeres i yderrabat. Ved
dobbeltrettede cykelstier skal der i den smalle skillerabat, jfr. Cirkuleere om
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dobbeltrettede cykelstier, opszettes fodhegn, kantpzle eller lignende vertikalt visuel
adskillelse.

e Cykelsti: 2,0m er jfr. Cirkulzeret om dobbeltrettede cykelstier mindste bredde for en
dobbeltrettet cykelsti i abent land. For enkeltrettede cykelstier skal stien vaere mindst 1,5m

for at sikre at cyklisterne kan overhale.
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Forslag til minimumstvaerprofil for 2-sporet vej, 80km/h med cykelsti i begge sider.
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Forslag til minimumstvaerprofil for 2-sporet vej, 80km/h med dobbeltrettet
cykelsti.
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Krav til asfaltbelagt areal ved vejarbejde:

e Det ma paregnes at vejarbejdet medfgrer en lukning af det ene spor. Mindste asfaltareal
pa den et-sporede vejarbejdsstraekning er 3,65m.
e Afspeerringen fylder ca. 20cm

Krav til tveerprofilet:

Skal slidlaget kunne udfgres med tromling af samlingen mellem de to baner skal der
vaere mindst 2x 4,0m asfaltbelagt areal.
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Basistvaerprofil for 2-1 vej, 60km/h

Cykler pa vejen
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Forslag til basistvaerprofil for 2-1 vej, 60km/h

Mindstebredde af tvaerprofilelementer:

o Keresporsbredden er fastlagt i afmeerkningsbekendtggrelsen § 149 stk. 3 til mindst 3,0m

e Kantbanen er fastlagt i afmaerkningsbekendtggrelsen § 150 stk7 til mindst 0,9m

e Rabatbredden skal vaere mindst 1,2m for at sikre plads til vejudstyr ( autovaern til
60km/h og faerdselstavler.
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Forslag til minimumstvaerprofil for 2-1 vej, 50km/h.

Baggrunden for hastighedsreduktionen er at lastbilens bevaegelsesspillerum.
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Krav til asfaltbelagt areal ved vejarbejde:

e En lastbil skal kunne kgre forbi vejarbejdet uden at kgre ud pa rabatten. Dette kraever en
bredde pa 2,55m + 20 cm til leengdeafspaerring og tromling af samling. Alternativt skal
vejen lukkes.
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