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1. Indledning

Dette notat er udarbejdet som en del af det nordiske samarbejdsprojekt Nordic
Human Factors Guideline under Nordisk Vejgeometri Gruppe.

Notatet indeholder en beskrivelse af en dansk case analyse af en rundkarsel ved
Kolding Vest, frakarsel 64 pa den Sgnderjyske motorve;j.

Analysen er foretaget af Lene Herrstedt (Trafitec — Danmark) og Gabriel Helmers
(konsulent — Sverige). Analysen er baseret pa besigtigelse af lokaliteten med hen-
syn til vejgeometri og afmaerkning set ud fra bilisternes visuelle perspektiv samt
en kort ”on location” observation af trafikanternes adfeerd i rundkarselsanlegget.
Observationerne fra besigtigelsen er relateret til ”Forklaringsmodellen for Trafi-
kantadfaerd” (kan downloades fra www.nmfv.dk).

Formalet har veeret at teste forklaringsmodellens anvendelse som varktgij til for-
klaring af trafikanters adfeerd og lgsning af trafikproblemer i praksis.

Nar vi har en vej og et trafikmiljg med problemer, viser det sig ved, at trafikan-
terne ikke opfarer sig sddan, som vejholderen forventer. (Forklaringsmodellen
Kap. 4, pg.14)


http://www.nmfv.dk/
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2. Lokaliteten

Rundkarslen ligger ved Kolding Vest, frakersel <64> pa den Sgnderjyske motor-
vej. Den blev taget i brug juli 2013 og har saledes kun veeret i brug i knapt et ar.

Det er en relativ stor rundkersel med 6 ben. Midtergen har en diameter pa ca. 110
meter og indeholder en 8 meter hgj beplantet jordvold. Der er saledes helt sperret
for sigt pa tveers af rundkerselsanlegget. Desuden gar der en gang/cykelsti pa
tvaers af midtergen i retning syd/nord mellem de to ben Stalvej og Birkedammen.
Stien er fgrt under cirkulationsarealet i to tunnelrgr, men er frilagt pa midtergen.
Der er saledes ikke lette trafikanter i cirkulationsarealet.

Pa 2 af indkerslerne — dvs. fra Birkedammen og frakarsel E20/E45 — er der anlagt
shunts til den trafik, der skal svinge til hgjre af den farstkommende exit (se Figur
2.1).

Rundkarslen er staerkt trafikeret med en del tung trafik. Desuden er der i myldreti-
derne en hel del pendlertrafik ad Ny Esbjergve;j til/fra Kolding.

Der er foretaget kapacitetsberegninger med brug af VISSIM for etablering af an-
leegget. Pa den baggrund er der etableret 2 spor ud af rundkerslen ved Ny
Esbjergvej i retning mod Kolding Bycentrum samt ud ad E20/E45 mod Es-
bjerg/Flensborg.

g

Frakarselsrampe
E20/E45
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Figur 2.2: Rundkarsel pa den Sﬂnderjyskermotorvej ved Koldanest mede tilhgrende rampe-
anleg til fletning mellem E20 og E45.

3. Problemet

Der er ikke konstateret noget konkret problem med den nyetablerede rundkersel
hos vejbestyrelsen (Vejdirektoratet). Der er ikke indkommet klager fra trafikan-
terne, og der er ifglge vejbestyrelsens egne oplysninger ikke registreret trafik-
ulykker i det farste ar efter ibrugtagningen.

En reekke spgrgsmal omkring geometri og afmarkning har veeret drgftet undervejs
i projekterings- og anlegsprocessen for den store rundkersel, der fungerer som en
stor “trafikafviklingsmaskine”. P& plantegninger og luftfotos fremtraeder det store
anleeg som en meget kompleks konstruktion med de mange rampeanlag, hele 6
ben ind i rundkarslen, shunts og tosporede udkarsler.

Hovedformalet i dette case study har veret at undersgge, om rundkerslen fungerer
godt uden de store problemer eller om trafikanternes adfaerd viser tegn pa eventu-
elle problemer, og dernast ved brug af forklaringsmodellen at forklare hvorfor
trafikanterne gar, som de gar.
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4. Observationer ved besigtigelsen

Der er foretaget er besigtigelse torsdag den 22. maj 2014. Det kunne on location
konstateres, at rundkarslen fungerer forbavsende godt.

Trafikanternes adferd viste ingen tegn pa brudte forventninger. Der er ikke obser-
veret tegn pa, at trafikanterne bliver overraskede undervejs gennem rundkarsels-
anleegget.

Hastigheden i rundkerselsanlagget er relativ lav og harmonisk. Det geelder bade
for de store tunge karetgjer og personbilerne. Der er tilsyneladende en meget lille
spredning pa hastighed i cirkulationsarealet, til trods for at den tilladte hastighed
varierer noget for de enkelte ben.

Ved den tosporede “turbine”- frafart, med tvunget hgjresving fra det yderste cir-
kulationsspor i retning mod Esbjerg/Flensborg, blev det observeret, at flere trafi-
kanter overskrider den fuldtoptrukne skillelinje mellem de to udgaende spor, nar
de karer ud fra det inderste cirkulationsspor. Det hgjre frafartsspor er afmaerket
med en betydelig starre bredde end det venstre frafartsspor. Arsagen er behovet
for at skabe ngdvendig plads for de store tunge kgretgjers svingmangvrer.

Ved den tosporede frafart (til Ny Esbjergvej) ind mod Kolding, bruger stort set
alle bilisterne det hgjre frakerselsspor, der er udformet som et kort tilleegsspor.
Det giver et mere karedynamisk forlgb ud af rundkarslen.

Besigtigelsen fandt sted midt pa dagen udenfor myldretiderne. Som supplement til
denne besigtigelse gennemfares observationer over en hel dag inklusiv myldreti-
der med det formal at afdekke eventuelle konflikter samt belyse, om nogle trafi-
kanter evt. fanges” i sporet med “tvunget” hgjresving fra det yderste cirkulati-
onsspor i retning mod Esbjerg/Flensborg.

5. Forklaring pa trafikanternes adfeerd

Vejen skal udformes, sa trafikanten umiddelbart og korrekt oplever, hvordan
han/hun skal kere pa den.

Trafikantadfaerden bestemmes hovedsageligt af bilistens forventninger til og
umiddelbare oplevelse af vejen og trafiksituationen her og nu.

Nar vejen og trafiksituationen stemmer overens med trafikantens forventninger,
bliver trafikanten ikke udsat for uventede overraskelser. Han har da et godt hand-
lingsberedskab for de haendelser og situationer, han mader.
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Observationerne af trafikanternes adferd i rundkerslen ved Kolding Vest viste
ikke umiddelbart tegn pa brudte forventninger.

En vigtig medvirkende arsag til, at anleegget fungerer sa godt, er den hgje midterg,
som lukker helt af for sigt pa tvers af det store anleeg. Det bevirker, at trafikanten,
der kommer frem mod rundkarslen kun kan se et lille afgraenset vejrum af gangen.
Trafikanten ser slet ikke det store komplekse anleeg, men kun den del af vejrum-
met, han skal koncentrere sig om. Pa den made kommer trafikanten igennem an-
legget ved at klare én opgave af gangen. Det er dermed et eksempel pa en god
vejudformning i overensstemmelse med principperne i forklaringsmodellen, idet
trafikanterne kan have vanskeligt ved at overskue og handtere flere opgaver sam-
tidig.

Det enkelte afgraensede vejrum er forsynet med en klar entydig information pa
vejtavler i relation til de enkelte karespor (se Foto 6.1 og Foto 6.9b i afsnit 6).
Tavlerne er fysisk skilt ad, sa der er en tavle med information relateret til hvert
enkelt kerespor. Information pa vejtavler og afmeerkning pa kerebanen komple-
menterer hinanden og skaber saledes en samlet entydig og klar information.
Den midterste tavle pa portalen i tilfarten fra Birkedam (se Foto 6.1) bgr dog
skubbes en smule til venstre for at sikre, at pilen helt éntydigt peger pa det kare-
spor den henviser til.

Vejvisningen i rundkarselsanlagget synes saledes nogenlunde at falge de generel-
le principper i forklaringsmodellen.

Bilisten skal veere vel orienteret i trafikmiljget. Ved hvert vejvalgspunkt skal
trafikanten have den ngdvendige information for at kunne veelge ret.
Forvarsling far ethvert vigtigt vejkryds og brug af et begraenset antal stednavne
pa vejvisningstavlerne er en forudsaetning for en god vejvisning.

Den relativt lave og jeevne (harmoniske) hastighed i cirkulationsarealet, skyldes
formodentlig de relativt sma radier i den geometriske udformning af frafarterne.
Det indebeerer jo, at trafikanter, der matte forsgge at accelerere til en gget ha-
stighed i cirkulationsarealet, IKKE opnar nogen fordel/belgnning derved.

Det er helt i overensstemmelse med det grundleeggende princip i forklaringsmo-
dellen: Trafikanterne handler grundlaeggende rationelt og effektivt. Det vil sige
at de sgger at opna stgrst mulig nytte for mindst mulig anstrengelse.
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6. Fotos

Foto 6.1: Tilfart fra Birkedam. Vejvisningstavlerne er adskilte, sa der er én tavle
for hvert enkelt karespor. Informationen pa den enkelte tavle er begreaenset til nogle
fa stednavne.

Foto 6.2: Der er ét dkrselsspor i retning mod Odense/Aarhus
Suppleret med en shunt til hgjresvingende biler fra Birkedammen.
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Foto 6.3: De to udkarselsspor i retning mod E20 Esbjerg/E45 Flensborg er adskilt med

fuldtoptrukket skillelinje. Det medfarer tvunget hgjresving i det yderste cirkulationsspor
og muligt hgjresving fra det inderste cirkulationsspor. Det hgjre svingspor er afmaerket

med stgrre bredde end det venstre spor, for at skabe plads til de store tunge koretgjer.

Foto 6.4: De to udkerselsspor i retning mod E20 Esbjerg/E45 Flensborg set fra
Bilistens synsvinkel.
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Foto 6.5: De to udkarselsspor i rething mod E20 Esbjerg/E45 Florg.
En del af trafikanterne der karer ud fra det inderste cirkulationsspor overskrider
den fuldtoptrukne skillelinje.
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Foto 6.6: otorvejsrampe E20/E45 md 2 spor ind icikulationsarealet
Suppleret med et shunt-spor, der farer til hgjre ind pa Stalvej.
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Foto 6.7: Tospor frfrt ting mod KoIding ad Ny sbjervej. Det hgjre frafartsspor
er udformet som et kort tilleegsspor. De fleste bilister karer ind i det hgjre tilleegsspor
ved udkarsel.

Foto 6.8: Tosporet frafart i retning mod Kolding ad Ny Esbjergvej, som bilisten i
cirkulationsfeltet ser det.
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Foto 6.9a: Tilfarten fra Ny Esbjergvej 250 meter fgr rundkzrslen. '
Diagramorienteringstavlen viser et enkelt og let opfatteligt rundkerselssymbol
med angivelse af et begraenset antal stednavne.

Foto 6.9b: Den tosporede tilfart fra Ny Esbjervej set ca. 100 meter fgr rundkerslen.
To fysisk adskilte vejvisningstavler — én tavle for hvert spor frem.
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Foto 6.10b: Tilfart ad motorvejsrampe fra sydvest ca. 250 m fgr rundkegrslen
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Foto 6.10c: To motorvejsramper fletter sammen pé tilfarten fra sydvest ca. 150 m fgr
rundkgrslen. Shuntsporet, der leder trafik til hgjre ind pa Stélvej, starter her.

Foto 6.10d: Det sidste stykke far rundkarslen er shuntsporet adskilt fra
de to tilfartsspor med fuldtoptrukket linje.
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Foto 6.11a: Tilfarten fra Stalvej ca. 200 meter fgr rundkerslen

Foto 6.11b: Tilfarten fra Stalvej ca. 90 meter far rundkerslen
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