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OLIKA SATT ATT INVERKA PA TRAFIKHASTIGHETEN

1 VAGGEOMETRI

1.1 Vagtyp och hastighetsbegransningar

I Finland har Vagforvaltningen allt sedan 1960-talet foljt upp bilarnas hastigheter. Sedan
ar 1992 har hastighetsuppfoljningen baserat sig pa iakttagelser av bilarnas hastigheter vid
de automatiska matstationerna (LAM-stationerna).

Vagtypens och hastighetsbegransningens inverkan pa samtliga bilars medelhastighet,

hastighetsspridningen samt medelhastigheternas utveckling aren 1999-2002 framgar av
sammandraget i tabell 1. /1/

Tabell 1 Medelhastigheterna och spridningarna, samtliga bilar aren 1999 — 2002.

Hastighetsbegrans- | Medelhastighet och medelspridning, km/h

Vagtyp ning, 1999 2000 2001 2002
km/h MH MS MH MS MH | MS MH MS
Végar med 1 kérbana
80| 808 | 104 808 | 10,1 | 805 101 799 | 104
Vanlig vig 100, pdvintern 80 | 90,3 | 11,8 90,1 | 116 | 899 115 895 | 117
100/80/60 | 89,8 | 109 911 ] 111] 9131 110 9208 | 111
100 941 | 1272 941 ] 121 | 947 122 94,7 | 122
Motortrafikled 100 | 978 | 130 978 | 128 | 958 145 979 | 130
Végar med 2 kdrbanor
Vanlig vég 80| 826 | 116 826 | 111| 822 115 821 | 117
Motorvig _ 100 | 980 | 126 986 | 122| 974 123 9,5 | 124
120, pavintern 100 | 1059 | 159 | 1068 | 151 | 107,1 | 153 | 107,3| 151

Av uppgifterna i hastighetsuppféljningen framgar bl.a. féljande om vagtypens inverkan pa
medelhastigheterna:

- Pa en vanlig vag med tva kdrbanor ar medelhastigheten och hastigheternas sprid-
ning &n aning storre an pa en vag med en korbana, fastan hastighetsbegransning-
en ar den samma (80 km/h)

- Medelhastigheterna pa en motorvag med tva kérbanor ar ungefar de samma som
pa en motortrafikled med en korbana, nar hastighetsbegransningen &ar 100 km/h.
Ar 2002 uppmattes pa en motortrafikled med en kérbana till och med hégre me-
delhastighet &n pa en motorvag. Har bér man dock beakta att det numera finns re-
lativt fa motortrafikleder i Finland (endast tre matningspunkter).

Vinterhastighetens inverkan pa medelhastigheten framgar ocksa av tabellen. Vinterhas-
tigheternas inverkan behandlas senare separat i punkt 2.1.2.
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1.2 Tatortsvagar

Vagforvaltningen borjade ar 1992 fornya planeringsanvisningarna for tatortsvagar. De nya
planeringsprinciperna behandlas bl.a. i publikationen Taajamien keskustateiden kehitta-
minen [Utveckling av tatorternas centrumvégar] /2/ och Taajamien keskustateiden suun-
nittelu [Projektering av tatorternas centrumvéagar] /3/. Fran ar 1993 har det i Finland upp-
skattningsvis forbéattrats ca 100 tatortsvagar enligt dessa nya planeringsprinciper.

Med tatortsvagar avses har allménna vagar som stracker sig genom centrum i en tatort. |
tatorterna ar hastighetsbegransningen vanligen 40 km/h, ibland 50 km/h. En tatortsvag
kan undantagsvis ocksa ha hastighetsbegransningen 30 km/h, t.ex. vid en enskild skydds-
vag [overgangsstalle]. Med tatortsvagar avses saledes varken lagfartsgator eller bostads-
gator i tatorterna, dar man stravar att sanka hastigheten till ca 20-30 km/h.

Inverkan av olika I6sningar for tatortsvagar har utretts i uppféljningsundersékningar som
har gjorts bl.a. i Rantasalmi, Kuhmo, Ylistaro, Kldvskog, Korpilax, Hankasalmi, Kontiolax,
Joroinen, Kittila och Vaala. | understkningarna studerades atgardernas inverkan pa tra-
fiksakerheten, trafikframkomligheten, trafikmiljons trivsel och pa tatortsbilden. Olika atgar-
ders inverkan pa hastigheterna har ocksa matts som en del av uppféljningsundersokning-
arna. (/4/, 15/, 16/, 17/, 18/ och /9/)

Enligt planeringsprinciperna for tatortsvagar kan hastighetsnivan sankas pa manga olika
satt. Laga hastighetsbegransningar kan stddas med olika konstruktionslésningar eller
farthinder, bl.a. foljande:

- upphdjd koérbana, upphéjda skyddsvagar och sk. vagbump
- mittrefuger vid skyddsvagar eller i sidled flyttad kérbana eller avsmalningar

- anslutningsldsningar (rondeller, upphdjda anslutningar). /5/

Sommaren 2000 sanerades huvudleden inom hela tatorten i Korpilax. | anslutning till sa-
neringen stravande man att utreda saval saneringens helhetsverkan som de enskilda
konstruktionsldsningarnas inverkan pa korhastigheterna. | saneringen gjordes kdrbanan
smalare, gang- och cykelvagar byggdes, trafikrefuger byggdes vid skyddsvagarna och i
anslutningarna, vagbelysningen férnyades och planteringar anlades vid vagkanterna. Re-
dan fore den forsta matningsperioden var den regionala hastighetsbegransning 40 km/h i
tatorten och undersdkningsresultaten beskriver darfor endast vagkonstruktionernas inver-
kan. Man bor dock marka att vagen varken har bumpar eller upphojda delar av kdrbanan.
Pa grund av saneringen sjonk bilarnas medelhastighet med 2 km/h och 85 %:s hastighe-
ten med ca 3 km/h. Tva ar efter de genomférda atgarderna har de uppmétta hastigheterna
bibehallits, verkningarna har m.a.o. blivit bestdende. Andelen som 6verskred 60 km/h var
fore atgarderna ratt sa liten (5,6 %) och den halverades (2,5 %). Andelarna som
overskred 50 km/h och 40 km/h minskade 7...8 procentenheter. Med konstruktionsatgar-
der och med 40 km/h regional begransning kunde hastigheterna bringas till en lagre niva
an i storsta delen av de undersokta tatorterna. Saneringen av Korpilahdentie-vagens ka-
raktar till en affarsgata utan genomfartstrafik bidrar for sin del till lagre hastigheter. /5/

Nedan presenteras sammandrag av resultaten fran uppféljningsundersokningarna av en-
skilda atgarder i andra tatorter /4/
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1.3 Avsmalnad korbana

Man har konstaterat att intrycket av en avsmalnad kérbana minskar kérhastigheterna. Ex-
empelvis vid matningar av hastighetsnivan i samband med saneringen av tatortsleden i
Hankasalmi konstaterades det att hastighetsnivan hade sjunkit med 2,4 km/h. Intrycket av
smalare koérbana kan astadkommas t.ex. genom att avskilja affarsfastigheternas parker-
ingsomraden fran vagen med en upphojd mittremsa och tradplanteringar. /11/

Avsmalnad korbana vid en skyddsvag eller pa en annan kort stracka inverkar inte pa has-
tigheterna om bredden dock ger mojlighet fér bilarna att métas. | Kuhmo avsmalnades
den 8,0 m breda kodrbanan vid skyddsvégen till 7,0 m. | Rantasalmi avsmalnades korba-
nan vid skyddsvagarna fran 6,5 m till 5,5, m och i Ylistaro avsmalnades den 6,5 m breda
korbanan pa en kort stracka till 5,5 m. Ingen inverkan pa hastigheterna konstaterades pa
nagon av dessa platser. /4/

Man har konstaterat att forarna endast vid méte minskar hastigheten betydligt vid en ensi-
dig avsmalning. D& avsmalningen gors i korfaltets riktning ar hastigheterna @n aning lagre
an om de gors i den métande korriktningen. /13/

Inverkan av en avsmalnad korbana beror i mycket hog grad pé trafikmangden. P& vagar
med lite trafik uppstar det sallan motessituationer och de flesta bilarnas hastighet sjunker
endast lite eller inte alls vid avsmalningarna. Avsmalningarnas effekt kan férbattras ge-
nom att géra avsmalningen langre eller minska forarens synfalt vid avsmalningen, t.ex.
med planteringar. /14/

1.4 Mittrefuger

Hastigheterna har konstaterats sjunka en aning pa sadana stéllen dar korlinjen har flyttats
i sidled med en mittrefug. Enligt undersdkningarna sjunker hastigheterna med ca 5 km/h
inom omraden med 40 km/h hastighetsbegransning da vagen ar utrustad med denna typ
av farthinder. /13/

Mittrefuger vid skyddsvégarna sanker bilarnas hastighet en aning, men hindrar inte forar-
na att kbra med hdg hastighet. /14/

Mittrefugerna inverkar inte pa korhastigheten om refugen ar kort och inte flyttar korlinjen i
sidled. Nar korlinjen ar rak inverkar inte ens ett 3,25 meters korfalt vid mittrefugen pa kor-
hastigheterna. Vid en mittrefug med en lang (40 m) och rak korlinje holls den tilldtna has-
tigheten inom 40 km/h granserna. /4/

En bred mittrefug, som &andrar korlinjen vid refugen, minskar hastigheterna effektivare.
Planteringar pa en bred mittrefug gor ocksa refugen mera framtradande och hindrar langa
raka frisikter. Personbilarnas hastigheter sjunker med ca 5 km/h. Kraven pa dimensione-
ringen for den tunga trafiken minskar effekten av en korlinje som har flyttats i sidled. /4/

15 | sidled flyttad korlinje

| uppféliningen av foérbattringen av tatortsvagen i Ylistaro konstaterades att en mittrefug
som flyttar korlinjen i sidled nog sanker hastigheterna, men flyttningen skall vara tillréckligt
stor. Inte ens langa mittrefuger som flyttar korlinjen i sidled har nagon dampande effekt pa
korhastigheterna. /8/
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2 TRAFIKMARKEN OCH VAGMARKERINGAR
2.1 Hastighetsbegrénsningssystem

2.1.1 Hastighetsbegransningarna i tatorter och pa landsvagar

| tatorterna stravar man att dampa bilarnas korhastigheter sa att de lampar sig for tatorts-
miljon. Ett differentierat hastighetsbegréansningssystem, som speciellt forbattrar trafiksa-
kerheten for GC-trafiken i tatorter, har forverkligats enligt en ar 2000 fardigstalld anvisning
om planeringen av hastighetsbegransningar i tatorter. /5/ | Finland ar den allmanna has-
tighetsbegransningen i tatorter 50 km/h, men i manga tatorter har hastighetsbegransning-
en aven pa de allmanna vagarna sankts enligt anvisningen till 40 km/h, atminstone i tator-
tens centrum.

| en utredning om farthinder konstaterades det att enbart sankt hastighet fran 50 km/h till
40 km/h enligt undersdkningarna minskar bilarnas medelhastighet med ca 3 km/h. En
sankt hastighetsbegransning och genom att stdda den med véagkonstruktioner minskar
medelhastigheten med 5-15 km/h, beroende pa atgarden. /12/

| en utredning om korhastigheterna i tatorter konstateras det att trafikmiljon inverkar krafti-
gare pa korhastigheterna pa tatortsvagar an pa landsvagar. Korhastigheterna varierar
kraftigt p.g.a. anslutningar, skyddsvagar och stérningar och stopp som den 6vriga trafiken
fororsakar. Hastigheterna i tatorterna ar darfor starkt bundna till méatningsplatsen. Medel-
hastigheterna varierar enligt tatort mellan 45...49 km/h (medelvarde for matningspunkter-
na). Trafikledens och trafikmiljéns karaktar, vagregleringarna och andelen genomfartstra-
fik ser ut att ha en stor inverkan pa kérhastigheterna. /5/

Enligt resultaten fran olika tatorter kan man dra slutsatsen att en sankt hastighetsbe-
gransning enbart med trafikmarken har en relativt liten inverkan pa korhastigheterna. Kor-
hastigheten sjunker mest genast nar begransningen bérjar, men efter en stund 6kar has-
tigheten igen. Forutom sénkt hastighetsbegransning skulle det dessutom vara nédvandigt
med andra atgarder som sanker hastigheterna. /5/

Enligt en understkning som Trafikskyddet har gjort inverkar enligt férarnas egen bedém-
ning hal vagyta, dalig sikt och hastighetsbegransningen mest pa korhastigheten. Nio av tio
forare namnde dessa faktorer. Ratt manga ansag ocksa att omraden med algfara och att
daliga bildack inverkar pa hastigheten. Den egna sinnestamningen, sasom pigghet och
gott humor, ansags inverka minst pa korhastigheterna pa landsvagarna. /15/

2.1.2  Vinterhastighetsbegransningarna

Saval vaderleks-, vaglags- och ljusforhallanden och for arstiden andrade hastighetsbe-
gransningar inverkar pa skillnaderna i korhastigheterna under olika arstider. | Finland
minskas hastighetsbegransningen 120 km/h pa alla motorvagar och 100 km/h pa de Gvri-
ga huvudvagarna under vintermanaderna med 20 km/h. Vinterhastighetsbegransningarna
har de senaste aren, beroende pa vaderleken och vagforet, vanligen tratt i kraft i slutet av
oktober och ungefar vid manadsskiftet mars-april igen andrats till sommarhastigheter.

| arsrapporten for hastighetsuppféljningen 2003 konstaterades foljande om hur vinter- och
sommarhastigheterna har féljts (se tabell 1):

- Alla bilar kér sommartid med en lagre medelhastighet, som i allménhet ligger un-
der begransningsnivan, med undantag av begransningen 80 km/h, dar medelhas-
tigheten pa vagar med en korbana var 81,3 km/h och pa vagar med tva kérbanor
82,7 km/h.
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- P& vagar med hastighetsbegransningen 100 km/h varierade hastigheterna som-
martid inom olika vaggrupper mellan 93,1 — 99,2 km/h. Det senare talet represen-
terar motortrafikleder. Hastigheterna var som vantat hégst pa motorvagar med
hastighetsbegransningen 120 km/h, dar man kérde med en medelhastighet pa 112
km/h.

- P& vintern korde man i medeltal 3 — 11 km/h langsammare. Forandringen var
storst dar ocksd begransningen ar lagre an pa sommaren. Pa dessa vagar var
medelhastigheten en aning hdgre an begransningsnivan pa vintern: pa motorvag
100,6 km/h och pa vagar med 100/80 km/h 84 km/h. /1/

2.1.3  Variabla hastighetsbegransningar

Pa vissa vagavsnitt i Finland anvands variabla hastighetsbegransningar som styrs enligt
vader- och vagforhallanden, trafiksituationen mm. Exempelvis begréansningen 100 km/h
kan i daliga forhallanden sankas till 80 km/h. | praktiken kan de sankta hastighetsbe-
gransningarna vara i kraft endast korta tider. Deras inverkan pa medelhastigheterna under
en lang tid &r m.a.o. liten.

| rapporten Over hastighetsuppféljningen ar 2003 konstaterades foljande om de variabla
hastighetsbegransningarnas inverkan pa medelhastigheten pa olika vagar (se tabell 1):

"Pa vagavsnitt med begransningar (100 eller 80 km/h, séllan 60 km/h) som varierar enligt
vaderlek och vaglag och dar hastighetsnivan pd sommaren ar den samma som pa vagar
med 100/80 vinterbegransning, sjonk hastigheterna pa vintern knappt en tredjedel mindre
an i ovannamnda grupp. Anmarkningsvart ar att medelhastighetens andring pa vagar med
variabel begransning endast var av samma storlek (6,4 km/h) som pa motsvarande vagar
dar begréansningen 100 km/h &r i kraft hela vintern ” /1/

2.2 vVagmarkeringar
2.2.1 Hastighetsbegransningen markerad pa kérbanan

Vagmarkeringar som anger hastigheten samt skakremsor malas ocksa pa korbanan for
att hastighetsbegréansningarna skall framtréada effektivare. Olika markeringsalternativ har
provats vid forskningsobjekten for att reda ut hur de inverkar pa bilarnas hastigheter. Re-
sultaten visade att markeringarna minskade hastigheterna en aning och att upprepade
markeringar vidgade effekten i tatortsomradet. Enligt en uppskattning ar markeringens
inverkan pa medelhastigheterna knappt 1 km/h. /5/

| Joroinen, Kittila och Vaala malades vagmarkeringar till stod for sankta hastighetsbe-
gransningar. Bilarnas hastighet sjonk da mer an i de matningar som utférdes pa sadana
platser dar atgarden enbart vara sankt hastighetsbegréansning. | Joroinen markerades en
40 km/h begransning och skakningsremsor pa korbanan for att ge effekt dar den regionala
begransningen 40 km/h bdrjar. Bilarnas medelhastighet sjonk med nastan en 1 km/h ut-
over den sankning som enbart berodde pa hastighetsbegransningsmarket. Effekten var av
samma storlek i Vaala genom att 40 km/h markerades pa korbanan dar begransningen
borjar och upprepades efter huvudanslutningarna. | Kittila markerades i anslutning till upp-
stallningen av marken som anger den regionala begransningen 40 km/h, 40 tva ganger
efter varandra pa korbanan dar begransningen borjar. Medelhastigheterna sjonk med 3,3
km/h, vilket ar mer an enbart trafikmarkets inverkan. /5/

Genom att jamfora resultat fran olika punkter kan man dra slutsatsen att upprepade mar-
keringar pa korbanan ger en mera omfattande effekt an effektiverade markeringar som
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endast har placerats dar begransningen bérjar. Forskningen gav inga uppfoljningsresultat
om markeringarnas bestdende inverkan pa korhastigheten. Resultaten beror effekterna
under den snofria tiden. P& vintern ar vagmarkeringarna vanligen snotackta och har darfor
ingen inverkan pa korhastigheterna. /5/

2.2.2  Vagmarkeringar som alstrar ljud och vibrationer

(kompletteras senare)

2.2.3 Infallda reflektorer i vagytan

Infallda vagreflektorers inverkan pa bilarnas lage pa korfaltet och pa hastigheterna har
utretts i en undersékning som har gjorts pa riksvagl, Helsingfors — Abo. | undersoknings-
rapporten konstateras att infallda vagreflektorer inte har ndgon storre inverkan pa korbe-
teendet. Reflektorerna forbattrade den optiska styrningen pa ett kort avstand, men sag
inte ut att i betydande grad inverka vare sig pa bilarnas lage pa korfaltet eller pa hastighe-
terna. Ett battre resultat torde kunna uppnas med reflektorer/vagmarkeringar som syns pa
lite langre avstand och genom att avsmalna korfalten med bredare bullerremsor. /16/

2.2.4  Markering av trygga fordonsavstand

Vagmarkeringar som anger trygga fordonsavstand (pilspetsar) har inte konstaterats ha
nagon inverkan pa korhastigheterna. Pa de vagar dar markering av trygga fordonsavstand
har provats har man dock lagt méarke till att hastigheterna allt mer koncentreras till den
allmannaste korhastighetsklassen. Man kunde konstatera att markeringarna inte i nagon
storre grad inverkade pa hastigheterna da det galler férare som kér med en hastighet som
avviker mycket fran medeltalet. /17/

2.3 Automatisk hastighetsdvervakning
Den automatiska hastighetsovervakningens effekter har undersokts bl.a. pa stamvag 51.

Bilarnas punkthastigheter mattes pa olika platser inom @vervakningsomradet och mat-
ningspunkterna lag dessutom pa olika avstand fran kamerastolpen. Den omedelbara in-
verkan pa hastigheterna undersoktes under sommarhastighetsbegransningarna och lang-
tidsinverkan bade under sommar- och vinterhastighetsbegransningarna. Den automatiska
kameradvervakningen sankte vid samtliga matningspunkter sommartid hela trafikstrom-
mens medelhastighet (1,5-4,4 km/h) omedelbart d& 6vervakningen hade inletts. Inverkan
var ett ar efter att 6vervakningen hade inletts nastan den samma da hastigheten sommar-
tid var 100 km/h (1,1-3,5 km/h). Den storsta (3,5 km/h) och den naststérsta (2,4 km/h)
sankningen av medelhastigheten konstaterades i de punkter dar medelhastigheten fore
Overvakningen var den naststérsta uppmatta i évervakningsomradet (i bagge punkterna
97,3 km/h). Enskilda bilars hastigheter sjonk annu lite mer (1,4-3,9 km/h) an hela trafik-
strommens hastighet. /18/

Enligt en studie av resultaten fran jamforelsepunkterna och punkterna utanfor évervak-
ningsomradet kan man konstatera att medelhastigheterna tydligt sjonk i dvervakningsom-
radet. Det enda undantaget utgor resultaten pa vintern nara kamerastolparna och mellan
kamerorna, dar hastigheterna inte &ndrade under vinterhastighetsbegransningen 80 km/h.
118/
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2.4 Hastighetsvisningar och andra informationstavlor

Vagforvaltningen anvander hastighetstavior som visar den passerande bilens verkliga
hastighet. Enligt en undersokning ar enbart hastighetstavlans inverkan pa koérhastigheter-
na liten och kortvarig. Hastigheterna sjunker da tavlan monteras upp men atergar snabbt
till tidigare niva. /19/

| polisens, Trafikskyddets och Abo vagdistrikts gemensamma projekt undersoktes infor-
mationstaviornas inverkan pa trafikbeteendet. P4 basis av hastighetsmétningsresultaten
kan man konstatera att informationstavlorna inte enligt denna provkonstellation hade na-
gon markbar inverkan pa korhastigheterna. Trafikens hastighetsniva sjonk en aning men
andringen berodde sannolikt pa vaderleks-, vaglags- och belysningsforhallandena. | un-
dersdkningen anvandes en tavla som meddelade den procentuella méngden férare som
féljde hastighetsbegransningarna. | undersékningen blev det oklart om den provade in-
formationen hade provocerat forarna att folja eller 6vertrada hastighetsbegransningen.
119/

Undersokningen av den automatiska hastighetsbegransningens inverkan pa stamvag 51
visade att hastighetstavlan i 6vervakningsomradets borjan atminstone i varje fall inte sag
ut att paverka en kraftigare minskning av medelhastigheten. /18/
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3 TRAFIKTEKNISKA ATGARDER
3.1 Gang- och cykelvagsregleringar

| utredningen om koérhastigheterna i tatorter /5/ konstateras att kérhastigheterna ar hégre
pa vagar med separat gang- och cykelvag, an pa vagar med upphojd GC-vag vid korba-
nan. Resultatet kan visserligen bero pa var vagarna stracker sig och pa vagmiljon i all-
manhet (tatortens utkant eller centrumomrade).

Inverkan pa hastigheterna p.g.a. atgarder som har vidtagits i anslutning till skyddsvagar
har matts bl.a. i Kontiolax. Vagbumpar byggdes framfor skyddsvagen och samtidigt sank-
tes den radande hastighetsbegransningen fran 60 km/h till 40 km/h. Bumpen framfor
skyddsvagen och méarket som varnar fér bump samt hastighetsbegréansningen 40 km/h
minskade hastigheterna kraftigt. Medelhastigheten sjonk vid skyddsvagen med ca 20
km/h (61 km/h -> 41 km/h), men var fortfarande relativt hég. Vid méatningarna fick man
ingen klar uppfattning om hur stor inverkan var, men som ett enskilt objekt blir effekten
knappast sardeles vidstrackt. /5/

3.2 Atgéarder i anslutningar
3.2.1  Rondeller

Rondeller lampar sig bra i andan av ett tatortsavsnittet eller ett centrumavsnitt for att sén-
ka hastighetsnivan. | rondellerna &r hastighetsnivan ca 20 - 40 km/h. /4/

| en fore-efterstudie av bl.a. riksvdg 10 konstaterades att kdrhastigheterna var betydligt
lagre nar rondellen hade byggts jamfort med forstudieskedet. Kérhastigheterna sjonk
framforallt i anslutningarna och i deras influensomrade 100 m fére och 100 m efter anslut-
ningarna. Korhastigheterna i sjalva anslutningen var i forstudieskedet 40-50 km/h och i
efterstudieskedet 25-30 km/h. /10/

Rondellerna inverkar klart pa koérhastigheterna. P& basis av undersokningarna kan man
konstatera att hastigheterna i rondellerna ofta var under 30 km/h och att rondellen hastig-
hetsminskande inverkan bérjar ca 200 m fére rondellen och fortsatter ca 150 m efter den.
113/

Rondellerna ar inga egentliga farthinder. De lampar sig for att minska hastigheterna ex-
empelvis i anslutningar som ligger vid infarter till tatorter och fungerar har som portstéllen
till tatorterna. /14/

3.2.2  Upphojda skyddsvagar och anslutningar

Korhastigheterna pa en upphojd kérbana (upphojd skyddsvag, upphdjd anslutning mm.)
har konstaterats vara 5-10 km/h lagre an hastighetsbegransningen. Upphéjningens form
och hojd pa korbanan inverkar pa férarnas val av hastighet. Exempelvis en brantare av-
fasning sanker hastigheterna. /13/
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3.3 Farthinder
3.3.1  Vagbumpar, upphdjd kérbana och upphdjda anslutningar

Upphdjd kérbana minskar kdrhastigheterna effektivt. Upphéjningarna skall dimensioneras,
planeras och byggas omsorgsfullt sa att dnskad effekt uppnas utan att dock alltfor mycket
stora den tunga trafiken och busstrafiken. Exempelvis i en uppféljningsundersokning i
Rantasalmi konstaterades att en upphdjning pa 8 cm och med 1,0 meters slant sankte
medelhastigheten fran ca 45 km/h till ca 30 km/h. /4/

3.4 Véagbelaggning

Man har ocksa stravat att sanka hastigheterna genom att stenlagga delar av korbanan. |
en undersokning av tatortsvagar konstaterades det med matningar att atgarden inte hade
nagon effekt. Enligt invanarnas erfarenheter kan de t.o.m. dka hastigheterna, eftersom
skaknings- och bullerolagenheterna &r mindre vid hogre hastighet. Stenbelagda delar av
korbanan kan anvandas tillsammans med andra atgarder for att annonsera atgarderna.
Korhastigheten skall dock sankas med nagon annan metod. /4/
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4 VEGETATION OCH VAGMILJO
4.1 Tatortsportar

Inverkan av sk. tatortsportar har undersokts i Tavastlands vagdistrikt. Tatortsportarna
byggs antingen vid tatortsmarket for att annonsera att tatorten borjar eller pa en plats dar
GC-trafiken bildar en specialpunkt, exempelvis vid en skola. Vagdistriktet har genomfort
fyra pilotprojekt dar hastighetsundersokningar gjordes fore projekten och i efterhand. Por-
tarnas effekter pa kérhastigheterna utreddes med matningar.

4.2 Vegetation

Vid saneringen av tatortens huvudled i Korpilax anvandes ocksa vagkantsplanteringar
som ett element. Enligt en understkning har hastigheterna sjunkit som en féljd av sane-
ringen, men vegetationens inverkan pa hastigheterna har inte uppskattats separat. /5/

| en undersdkning av tatortsvagar konstaterades att en bred mittrefug som andrar korlin-
jen vid refugen minskar hastigheternas effektivast. Planteringar pa en bred mittrefug ckar
ocksa refugens synlighet och bryter langa frisikter. Personbiltrafikens hastighet sjunker
med ca 5 km/h. /4/

En vag som verkar bred kan avsmalnas t.ex. genom att avskilja affarsfastigheternas par-
keringsomraden fran vagen med en upphdjd mittrefug och tradplanteringar. Exempelvis i
Hankasalmi uppmattes i samband med tétortsvagens sanering att hastigheten sjénk med
2,4 km/h bl.a. som en f6ljd av att vagen verkade smalare. /11/

| utredningen om hur vagens farthinder inverkar pa dynamisk korning konstaterades att
inverkan av avsmalnade vagavsnitt pa korhastigheterna kan forbattras genom att géra
langre avsmalningar eller genom att t.ex. med planteringar begransa forarens siktfalt vid
avsmalningen. /14/
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