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INVESTERINGSPLANER
ATGARDSPROGRAM
REGERINGSUPPDRAG
NY VGU 2015

VGU-OVERSYN — ANPASSAT REGELVERK o VGU-GUIDE

PROJEKT

- SEMLA

- "GLES” 2+1

-"1-1”

- BRT

- VGU sparvagn mm
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ORGANISATION

« NYGAMMAL GENERALDIREKTOR LENA ERIXON

- OVERDIREKTOR SKA TILLSATTAS

« FYRA VERKSAMHETSOMRADEN
- PLANERING
- INVESTERING
- STORA PROJEKT
- UNDERHALL

- VAGUTFORMNING/TRAFIKTEKNIK
"Bestallare/ansvarig”: Planering Matthias Warnhjelm/Elin Sandberg
"Utférare”. Investering Sverker Hagberg med ca 15 regionalt pla-
cerade "vagutformare”. Inrikining "renodlad bestallare”
"FORVALTARE VGU” Lars Fridh
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INVESTERINGSPLAN 2014-2025

16 Billion EUR underhall + férstarkning och bidrag enskilda vagar
9 Billion EUR investering nationella vagar project

0.9 miljdatgarder

0.3 effektivitetsatgarder

2 Billion EUR regional (Ovriga) vagar

0.5 cykel o fotgangare

Ca 1000 nya hastighetskameror

Namngivna projekt ca 5 farre déda, 30000 ton mindre CO2 (2030)

Hastighetsoversyn (90 till 80 éver 2000) + 2+1 ca 10 farre D o
50000 ton mindre CO2

Ingen kvantifiering restid men fysiska atgarder ca 25 Mill tim mot
700 Mill totalt
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ATGARDSPROGRAM/REGERINGSUPPDRAG

alla aterstaende motorvag-yttervagrenar rafflas 2015-16
alla aterstaende motorvagsmittremsor rackessatts

viltstangsel med trastolpar — tas sannolikt bort vid reinvestering av
sakerhetsskal

"SUPERVAGNAT” 74 ton finansierat inom nuvarande ram klart

E, 1 y ";(: !

 Dubbelledade bussar ..
[ ]

Fol-program med férsék 74 ton, langt mm
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NY DEFINITION "SVART SKADAD’

Allvarligt skadad =1 % risk langvarig invaliditet
Mycket allvarlig .. = 10 %

| tatort ca 10 % mf, 10 % mf/oskyddad, 80 % bara oskyddade

Slh givet SS, korr Slh givet LS, korr
MAS AS S MAS AS S
0,087 0,330 0,670 0,020 0,137 0,863
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VGU 2015 (1) - Generellt

« Justeringar av fel
« Smarre fortydliganden

« Kompletteringar av sadant som det fanns stora brister i eller helt
saknas
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NY VGU 2015 (2)

« Typsektioner

— Storre krav for skyddsavstand beroende pa fléde mellan motorvéag och
intilliggande vag

— Justering av typsektioner; mittremsa motorvag: bredare o dubbelsidigt
racke

— Justering av sidoomrade och sakerhetszon, nagot lager <=80. Lag
standard har tillkommit. Viltstangsel godtas i sakerhetszonens ytterkant.

Mittremsa (2,5 m) L Vm | K2
210 | W*2/3

> b

Detalj mittremsa 12025m
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NY VGU 2015 (3)

- Skyddsanordningar
- Rackeslangd utgar fran avkdrningsvinklar — "samma” langder
- Tydligare krav nar olika kapacitetsklasser ska anvandas
- Kapacitetsklass H1 i mittremsa pa motorvag
- Stallineracke bara om ”lag pakérningsfrekvens”

Sakerhetszon VR 120: 212 m %)
VR110: 211 m ™)

SR2025m | |

LY
N

alantavrundning

ity
N

b

=2m

b

Bank utan racke, utan bankdike
Endast vid |1ag bank (= 2 m) pa stracka utan sidohinder
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ANPASSAT REGELVERK

« Oversyn samtliga regelverk "fysisk anlaggning” i Trafikverket

« uppdelat 9 "portféljer”: vagutformning resp planlaggning 2 av dessa
« gOrs av konsulter mest Sweco: vagutformning Karin Renstrom

« second opinion/fortydliganden krav

« ska bidra till att spara en massa miljoner i effektivare upphandling

* bara smarre teknisk oversyn

« Huvuddelen av budgeten till detta o "nastan moratorium” pa annan
verksamhet
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ANPASSAT REGELVERK

« Oversyn samtliga regelverk "fysisk anlaggning” i Trafikverket

« uppdelat 9 "portféljer”: vagutformning resp planlaggning 2 av dessa
« gOrs av konsulter mest Sweco: vagutformning Karin Renstrom

« second opinion/fortydliganden krav

« ska bidra till att spara en massa miljoner i effektivare upphandling

* bara smarre teknisk oversyn

« Huvuddelen av budgeten till detta o "nastan moratorium” pa annan
verksamhet

 Klart sommaren 2016 ?

« intrikat/(vert) diskussion om vad som ar arbetssattstyrning och
anlaggnings/regel-styrning
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VGU GUIDE

« “guide” fér anvandning av "nya VGU” ocksa med process- och
arbetsbeskrivning

« en for "landsbygd” och en for "tatort”

« hanvisningar till VGU och "6verblivet” VGU-material mm

« klart vintern 2015-16

« Utférare Roger Johansson Sweco o Leif Linderholm Trivector
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SEMLA — linjefring o energi

| ood Vid laga fléden, upp till ca. ADT
fisvial B B 20000 fér MV 110 km/h, kan de nya

120 15000 22000 L ' . .

110 11000 16000 mlnlmllradlerna ge en mInSkad

100 8000 11000 2 2 H . 0 am

%0 6000 | 7000 eneorglatgang vid kalkyltider pa Over

80 3700 5000 30 ar

70 2600 3000
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SEMLA — linjefring o energi

| ood Vid laga fléden, upp till ca. ADT
fisvial B B 20000 fér MV 110 km/h, kan de nya

120 15000 22000 L ' . .

110 11000 16000 mlnlmllradlerna ge en mInSkad

100 8000 11000 2 2 H . 0 am

%0 6000 | 7000 eneorglatgang vid kalkyltider pa Over

80 3700 5000 30 ar

70 2600 3000
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"Gles” 2+1 och réffling

« serbraut....
« ca 15 projekt ....

>= 1 km 4 to 10 km due to flow
4 R l g }
_wwhere casy I (i Fo 9m
to implement with “rumble”
median
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L7700 Andel av DSS na Eink+nod exkl vilt (2009-13) TS-anknutet?)

Andel singel= -6E-05ADT + 0,66 R* = 0,94 Andel "ricke"= 4E-05ADT + 0,28 R* =091

0,60 i
0,50
0,40

Q Andel dvrigt = -2E-06ADT+ 0,32 R? = 0,04
0,30 °

° *)
0,20

®
0,10 S o .
Andel méte/omk = 6E-05ADT + 0,02 R* = 0,94
0,00 ® ADT
0 1000 2000 3000 4000 5000 6000 7000 8000 9000 10000
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”2_1 7

Finns en handfull strackor o en del utvardering
Nu ytterligare utvardering av 5 projekt i Skane (under 2000 f/d)
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Vid méte anvand dven vagren.
Se upp och visa hansyn!

www.trafikverket.se
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Cykelbverfarter

Syfte: utvardera samt ta fram
utformningsregler samt kriterier for
cykeloverfarter

£

L)

-Sen 1/9 2014

*Cykelpassage motsvarar nuvarande
cykeloverfart

*Cykelbverfart anges med
vagmarkering och vagmarke och
trafikmiljon ska vara utformad
hastighetssakrad till hdgst 30 km/tim
*Forare har vajningsplikt mot cyklande
och férare av moped klass Il som ar
ute eller just ska fardas ut pa
cykeloverfart
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BRT (pagar ocksa VGU sparvagn)

Ska startas dversyn av VGU — buss:

« allmant, nuvarande material i princip fran 80-talet
» mht langre bussar

« mht "BRT”

* ska ocksa byggas "BRT-demo” i Karlstad
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»E
For a growing region

aga mig om
pifart Stockholm
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Regional development plan
The Stockholm bypass will:

» form an outer ring road
together with Norrortsleden
and Soédertoérnsleden

N
Stockh{lm cityg

Citybanan 2017
.
J % ;;"i

link north and south and many
of the regional urban cores

create a single market for jobs,
homes and services
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The Stockholm bypass

Length:
Tunnel:
Speed:
Alighment:

Travel time:
No. of lanes:

Junctions:
Traffic 2035:
Completion:
Cost, level 2009:

Almost 22 km
Two tunnels, almost 17 and 2 km
90 km/h

H: Spiral alignment, R>1500 m camber -
; g:; (tunnel), R<1500 m ,super elevation
. fo

V: Crest-curve R11000, Sag- curve
R7500, Gradient max 3.5%

Approximately 15 minutes

Three in each direction (V1+K10,5+V2)
Six

140,000 vehicles/day

About 10 years, OFT 2026

SEK 27.6 billion, EUR 3.1 billion
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Current E4

NuvaranZ- E4

TRAFIKPLATS
KUNGENS Kupva

raphics: Tomas Ohrling 2010

Stockholm bypass cross-section with slopes up to junctions at Lovd and
Vinsta. Note that the drawing is not to scale
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Trafikplats Haggvik

Trafikplats Akalla

Attractive public transport

New fast bus links

Crossing the Saltsjo-Malar water \
strait. '.“

«Trunk bus routes (red)
Direct bus routes (blue)

nnnnnnnnnnnn

Additional routes will be possible

at other locations in Stockholm
once the Stockholm bypass 25
opens. g
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Environment and climate

L

80% of the road runs in a tqnner!ntgnt 2o
minimise impact on the environ
residential areas

Guideline values for noise and airtcg)l,;allty
—in and outside the tunnel — mus
achieved

Energy-efficient solutions
will be applied

Possible to achieve
climate targets even with
The Stockholm bypass byt
this will demand economic
incentiveg and technica|

development
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4 sunosy,
Aa

The security concept is being elaborated
in collaboration with other authorities

«Safe design » Frequent emergency exits
Parallel tunnels without oncoming traffic « Permanent fire fighting system
*Round the clock CCTV  Detectors
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Standard cross section

T
£
225m H.50m 1050m 5
o T NG TR UL AN SR AT LTINS,
— — — - 7 AVANLABLE SPACE BETWEEN HARD SHOULDERS FOR CEILING EQUIPMENT
TLLGANGLIGT UTRYMME MELLAN WASRENARNA FOR TAKINSTALLATICNER. 1400m
| bt e R 3
S 1w 0:2m H
: & !
1 £ 0 25m UTRYUNE 7O EVENTUELLA FRAVTIEH SARRAR ELEWENT 1k
I 025 UTRYMIE FOR EVENTUELLA FRANTO S4°RIER ELEENT H /025 SPACE FOR FUTLRE SARRER EROVSICH I
ik 1025w SPACE FOR FUTURE BRARER FROVSON. ™, s - ) 1
SR EVENTUELLA FRANTE SAFRUAR ELEUENT PegrLEN 0 TN 3 SV AN TR T
! T o LA TR D iR € LT N e e PR FoR PR AR RSSO i
oo
I i TR oET ~ i |
L i SRy oy
EEEE , . om \
) . 4 TRyl
VeI R SR
HUVUDTUNNEL SODERGAENDE HUVUDTUNNEL NORRGAENDE
/MAIN TUNNEL SCUTHEOUND 7MAIN TUNNEL NORTHEOUND
LA STAE 1R L TS
E.4m 16.80m
-, ST e SeRETINEL , -
TRGCK TUMMEL TROGCK TONNEL
s omvicEn t20om et
D FARD SFOUDER R
1050m KRB
225m CARRIAGEARY _ 35m 1Z5m 125m _ 350m _ 380m 22m
= ) KCREAT 1 =t ' WaRRALT () oA =]
THARD. “ TTRAFFIC LANE " TTRAFFICLANE THAFD. THARD TTRAFFIC LANE “ '| TTRAFFC LANE THARD
Al U 1\ {
| I | | (= .
FORTETION G AT
. EORESKRIFTER: | INSTRUCTIONS: -
g e T ZSFALTHIL (TR LANGS MED FLVUSTURNE. OCH RAUFER MELLLN DRANESINGSL EDNING 0CA
S ASPALTENL LTI PR VAGSE VED 5% ASTATONL LTAR I VCGEN D 1% \ e T e e oons | BYCCHANDING [ARBETSHANDLING
/LTI W RO [ T e e T \ AND WAL AT A GRADIENT OF 1.5%. WEDGE SHOULD NOT CONTINUE ARDUND LAY-EYS AND E4 FORBIFART STOCKHOLM
4 o oRsENe & TarErEr GEMENSAMT
BOm ~ / DRAINAGE CHANNEL / DRAINASE CHANNEL ™, 0E0m CEEEAR;
| — \
—— R
'\ GWRE YTARA VAEMODELLER GVRE T4 PA WIGMODELLER /
71 SR S Weoe. TP SURFACE OF ROAD MODEL
TyesEKTION
DETALJ A/ DETAIL A DETALJS | DETAILS —
SELATSCRE TG SLATSCRE 110 -
| beassso  ooorosot [ 19

S TRAFIKVERKET




@i

s TRAFIKVERKET




Construction

» Seven construction tunnels

« Work at several sites
simultaneously

» (Construction time about
10 years

Minimise disruption
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» E4 The Stockholm bypass

www.trafikverkét.se/thestockh m
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mot Norge eller Danmark ??

segermal ?
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