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Principles

e Improvement of methods

e Harmonized structure of chapters

e Harmonized use of terms

e |LOS comparable (LOS E/F = Capacity)

e Paper and pencil methods

e New subsection “Alternative parameter”
e New subsection “Alternative methods”

e VVolume 4: Examples
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Examples

HBS 201X

Beispielsammiung

Beispielsammiung HBS 201X

Farmblant A3: Verkebr:qualitac usd mittlers Plow-Fabrigeschwisdizkeit auf siner Strecks
Strecka: AzchB
Tailstracks i: 1 | 2 | 3 | 4 | 3
1 | Bsossemgrveckahrastinke g [EEh] 3200
2| V- e By P 1w
5 3|Laga [1 amBerhalb wom Ballingoémmaon
? 4|Langs L; [m=]| 2500 1000 2000 1000 1500
& 3 | Fahrstifezanzah] dor Ricknmgiabrbabnn [-] 2 3 3 3 3
Langznaigung 5, %]
[ {23 Hohazplzm) 10 10 in in 10
7| Geschwndighuinbeschoiniong [emk] - T100 Ti0 - -
& | Angusirebie Gmbiisstae Q5 gl D
] Knifm:gé-"—_-dn'ﬂe 433 EEH) 300 | ssoo | swo | s | mo
| Auslastengigrad x; [1
& £ Cluicimmg [A3-1]) 058 0,50 0,63 0,73 0,62
=3 |, |Cualideami GEV; -1
.; E 11 (Tabelle A3-1) D c c c c
5 [|o| i ] s - -
.‘; E_ 12 (Bild A3-1) 0,55 0.1% 0,20 029 0,19
i [ & 2
(Claickemg (A3-2)) e
14 Gowichtesr Amlsrengipad x [1 076
(Bild A3-I) "
1% Q‘nal.id_:'.'.tn:'nQSV [1 o
~ | (Tabelle A3-1)
Formblait Tedl 1

Diiz Bemesaunzsverkehrsstarks wird in Zeile 1 singstragen

Der Schwerverkehrsaneed] wird in Zeile 2 singemagen

Diie Lage wird in Zedle 3 emnzsfragen

Dtz Lange jeder Teilsmecke wird in Zedle 4 enzefragen

Diie Fahrstreifenanzab] jeder Teilstrecke wird in Zedle 5 @nzetragen

Dig Langznsizung jeder Tedsracks wird in Zeile § singstragen.

Dig Geschwindigkeitsheschrankimg jeder Tetlstrecke wird in Zeille 7 singemagen.

Diie Kapazat C (Eeile 9) wird fir Tedlstrecken mit emer Lingspeizmng won = < 1'% i Abhangigkeit von
Fahremeiforonmh]  Geschwindigkeittbeschrinkung, Lage wmd Schwerverkehrsameil aus Tabelle A3-2
abgelesen. Dies ist folglich fur die Tedstrecken 1, I und 5 mafgebend.

Fir Teilsmecken mit Linpsnsimmpen 523 % wird dis Faparitat C (Teile 9) in Abbdnsizkeit von
Fahrstreiferanzahl, I.anﬂ_-.'nmgtmg Lags und Schwerverkebrsanted] aus Tabelle A3-3 abgelesen Dies ist
folglich fur die Teisrecken 3 und 4 mafeebend

Anschliefend wird fim jede Tedstwecke mit Gleichung A3-1 (bow. Division von Zeile 1 dorch Zeils 9) der
Auslashmzszrad x (Zeile 10) berechret Fir Teilsmecke 1 botet dissar:

3200
- -89
® = 3500
Fiar die dbrigen Tedlsirecken erfolzt dis Berechnimg aralog

Zur Bewerung der Verkebrsqualitat einer Strecke, die sich auns mehreren Tedstrecken msammensstz, wird
fir jede Teilstrecks i der emmuittelie Auslasnngsgrad =, in ein Gewichhmezsmal G, (Zaile 12) transformiers.
Dias Gewichimgsmal G, wird fir Teilsoecke 1 wie folst aus Bild A3-1 abgelesen

10 T

i1}

ur-]u:sa
s

s
whH
= o= s
e I e

s == om0 -

S

ar

1 =
an g1 0F 03 o4 04 0B OF QB 08 10
uf]
Fiar die dbrigen Teilstrecken erfolzt die Ermitthme wvon G, analoz.
Das Gewichnmpsoaf fir die Smecke G (Zeile 13) wird schiieflich mit Gleichuns A3-2 berechmet:
0.55-2500+019- 1000+ 0,20 - 2000 + 0,29 - 1000 + 0,19 - 1500
2500 + 1000 + 2000 + 1000 + 1500
Der mugehirize pewicht=te Anslastmgsgrad x (Zeile 14) wird anschlisfend aus Bild A3-1 abgelesen
Die mopehoripe Cualitatssiufe des Verkehrablaufs (Zedle 15) wird aus Tabelle A3-1 abgelesen.

G =032
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Part A: Freeways

Merge, Diverge, Weaving
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A2: Demand

e 1 hour peak period
e 50t hour (instead of 30t hour today)
e Use of individual count data

- Permanent counts

— Counts on purpose

e Methods to derive hourly volumes from
assignment models

Dr. Kerstin Lemke April 2014 Folie Nr. 7



I |

A3: Basic Segments

Kapazitat C [Kfz/h]
) Geschwindig- auBerhalb von innerhalb von
Fahrstreifen- keitsbeschran- Ballungsrdumen Ballungsraumen

Sl kung SV-Anteil by SV-Anteil bsy
S5%|10% [ 20% | 30% [£5% | 10% | 20 % | 30 %
ohne 3700 | 3600 | 3400 | 3200 [ 3900 | 3800 | 3600 | 3400
9 T120 3800 | 3700 | 3500 | 3300 [ 3900 | 3800 | 3600 | 3400
T100/T80/SBA | 3800 | 3700 | 3500 | 3300 | 4000 | 3900 | 3700 | 3500
Tunnel 3700 | 3600 | 3400 | 3200 | 3900 [ 3800 | 3600 | 3400
ohne 5300 | 5200 | 4900 | 4600 | 5700 [ 5500 | 5200 | 4900
3 T120 5400 | 5300 | 5000 | 4700 | 5700 [ 5500 | 5200 | 4900
T100/T80/SBA | 5400 | 5300 | 5000 | 4700 | 5800 | 5600 | 5300 | 5000
Tunnel 5300 | 5200 | 4900 | 4600 | 5700 [ 5500 | 5200 | 4900
ohne 7300 | 7100 | 6700 | 6300 | 7800 | 7600 | 7100 | 6600
4 T120 7400 | 7200 | 6800 | 6400 | 7800 | 7600 | 7100 | 6600
T100/T80/SBA | 7400 | 7200 | 6800 | 6400 | 8000 | 7800 | 7300 | 6700
2+TSF T100/SBA 4700 | 4600 | 4400 | 4200 | 5200 | 5000 | 4700 | 4400
3+TSF T100/SBA 6300 | 6200 | 5900 | 5600 | 7000 | 6800 | 6400 | 6000

Capacities for grades up to 2 %
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A4: Merge, Diverge, and Weaving Segments
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A5: Freeway Corridors

Target passenger car travel speeds in corridors (RIN 2008)

) angestrebte
EStandard Pkw-Fahr-
. . ntfernungs- -
Kategoriengruppe Kategorie bereich 1 geschwindig-
keiten 2
km] [km/h]
AS 0/1 Fernautobahn 40 - 500 100-120
AS |Autobahnen -
Uberregionalautobahn, B B
ASII Stadtautobahn 10-70 70-90
LS| FernstraBe 40 - 160 80-90
LS I UberregionalstraBe 10-70 70 — 80
LS |LandstraBen LS Il RegionalstraBe 5-35 60— 70
LS IV NahbereichsstraBe 0-15 50 - 60
LSV AnbindungsstraBe - keine
Dr. Kerstin Lemke April 2014 Folie Nr. 10
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A5: Freeway Corridors

Travel speed index
VF,N

VAS,N

IVF,N —

Ven = corridor passenger car
speed
(no influence from
junctions)

Vs N = target passenger car
speed

SAQy e [-]
A > 1,25
B > 1,20
C >1,10
D >1,00
E 20,85
F < 0,85
Kategorie Vasn [km/h]
AS 0/l 90
AS | 80
Stadtautobahnen 20
(AS 0/l und AS 1)
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Part L: Rural Roads

Signalized Intersections
Merge and Diverge

Dr. Kerstin Lemke April 2014 Folie Nr. 12
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L2: Demand

e New framework to conduct counts
and estimate demands
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L3: Basic Segments

RQ 11,5+

RQ 21
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L3: Measure of Effectiveness

single carriageway dual carriageway
QSV
density per lane density per direction
Kes [Kfz/km] K [Kfz/km]
A <3 <9
B <6 <18
C <10 <30
D <15 <40
E <20 <48
F > 20 > 48
Dr. Kerstin Lemke April 2014 Folie Nr. 15
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L3: New classification for alignment

e No truck performance curves
e 4 instead of 5 classes
e Grade class as a function of measure and length of grade

length [m] Grade class [-]
S<3%|S<4%|S<D%|S<6%|S<7 %|S<8%|s>8%
<600 1(1) | 1(1) | 2) | 2(1) | 2(1) | 2(2) | 3(3)
<900 1(1) | 2(1) | 2(1) | 2(1) | 2(2) | 3(3) | 3(3)
< 1800 1(1) | 2(1) | 2(1) | 2(2) | 3(3) | 3(3) | 4(3)
> 1800 1(1) | 2(1) | 2(2) | 3(3) | 3(3) | 4(3) | 4(4)

« Different thresholds for curvature classes
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L3: Speed-Flow Curves for 2+1
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L3: Speed-Flow Curves for RQ 11,5+?

Section with 1 lane per direction like

Ve [km/h]

RQ 11 or RQ 15,57
’
100 110
A / B A / e C
90 -* 100 ~
C D
80 \&\Z‘ D 90 §7§ o = =
. ===~ ———
50 / / 0% sv | = 22 fprhe ng gv
5% SV o SV
40 / / 100/: SV 4 40 / / 10% SV |
20% SV 20% SV
30 # 30&; SV 30 7 25% SV
20 : 20 i
0 200 400 600 800 1000 1200 1400 0 200 400 600 800 1000 1200 1400 1600
else downstream of 2 lanes (>= 1,2 km)

length <= 2 km
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L4: Signalized Intersections

e Re-development of chapter
e Chapter for rural roads as extract from urban roads

e Average delay for auto mode and maximum delay for non-
auto mode as MoE

FuBganger- und 1) Die Grenzwerte gelten fiir den
Kiz-Verkehr Ra%\/e?kehr 1) Radverkehr auch, wenn er auf
QSV " ‘mittlere Wartezeit maximale Wartezeit SIET [FEEELN @RISR Gl
t [S] t [s] dgm Kfz-Verkehrggfuhrt Wll’d..
W W,max 2) Die QSV F ist erreicht, wenn die
nachgefragte Verkehrsstarke q
..... A SZO SBO Uber der Kapaz|tatC ||egt (q >C)
...... B | ......f3> . .l.......s40 3) Die Grenze zwischen den QSV E
..... Gl S50 SBD und F ergibt sich aus dem in den
D <70 <70 RILSA (2010) vorgegebenen
...... = I Richtwert fir die maximale
...... e H e < E Umnlaufzeit von 90 s und der

Mindestfreigabezeit von 5 s.
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L5: Unsignalized Intersections

e Methods close
to current ones

——D = 40 m (einstreifige Zufahrt [
1200 und einstreifige Kreisfahrbahn) -
® N eW St ru Ct U re L — —D = 35 m (einstreifige Zufahrt [’
= . ~ und einstreifige Kreisfahrbahn) {-
b k 1 d f w 1000 B H
y N 0 z ---D =30 m (einstreifige Zufahrt [
I o, N und einstreifige Kreisfahrbahn) |..
facilit g o0
y O] SIS
i NS
N 600 —T%
NS
5 400 SIS
6] IR
200 ——Sue
0

0 150 300 450 600 750 900 1050 1200 1350 1500
Verkehrsstarke in der Kreisfahrbahn gpg  [Pkw-E/h]
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L6: Merge and Diverge

e Similar to A4

25

e Density as MoE e 102
e Diagrams based on ~
denSity E 15 ~ i
E 10 B
C
5
0
0 10 20 30 40 50
ko [Kfz/km]
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L7: Rural Road Corridors

Travel speed index

VF,N

IVF,N — N,

VLS,N

SAQy

Ive [-]

MmO OW™>

1,25
1,20
1,10
1,00
0,85
< 0,85

vV IV IV IV

Kategorie Visn [km/h]
LS| 80
Vign =—N__.0,6625
LS SN 15
100 3,6
Vigy =—N__.0,6250
LS 1l SNTL 157
90 3,6
V —L—N-O 6548
LS IV SNTLy 15 7
—+
70 3,6

L\ = Lange des Netzabschnitts [m]
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Thank you.
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