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Road network - classification

Category group

connection-
function

motorways

rural roads

non built-up

main roads

main roads

access
roads

continental

LS

VS

ES

long distance

overregional

regional

short distance

local
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Motorways - Design class and speed

Design

class Name »Planing speed Speed limit

EKA1A long distance

overregional

EKA 2 Similar
motorway
EKA 3 urban
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Bestand

1. Bauphase

2. Bauphase

3. Bauphase

Endzustand
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Using of hard shoulder for emergency use




Safety barriers in the central reserve
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Road sections and roadnet
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Design classes

Design Planing speed Operation Cross section / szaﬂ(ée
class mode overtaking guida
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Germany: Road-Types

. standardised and recogniseable roads — road types

~ less (few)

« uniform

« recognizable for the driver

. differentiable for the driver between the typs

~ Influence on driving behaviour



Design class EKL 1
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Test-road B 67 in NRW
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EKL 2 Marking line - Test-road B 83




Design class EKL 2
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Marking line (example Netherlands)




Sections with overtaking lanes
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Design Class EKL 3
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Design class EKL 3




Design Class EKL 4
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Examples design class EKL 4 (Test roads)




Combination of different design classes

\“33—\\\ EKL 1 EKL3 | EKL 4
second
EKL 1 {%}

-+ aP"’ +
ks | ofo T 3 & 0-g
EKL 4 —4)— = 1

(Quelle: Hartkopf 2007)




Next steps

Draft of new guidelines - to bring the ideas, the design
principles and the new marking on the existing roadnet with
a design standard lower than in the RAL.



www.zeeland a8

Handleiding strepen op de weg

Dubbel met groen, dubbel zonder groen, onderbroken of doorgetrokken, zonder streep in het midden...
Is het u ook al opgevallen dat er andere strepen op de weg staan, buiten de bebouwde kom?
Dat is niet voor niks, de strepen hebben een betekehis.

Het is ook overal hetzelfd Het zanbrengen van strepen

Het is de bedaeling dat in heel Nederland nieuwe op de amenlijk project van Rijk

wegen kemen. Ze moeten de weggebruik ern duidelijkheid Z | e Eilande tersehap £ WS-
bieden, vooral aver de gelden: heid. D ks I i an reiligheid Zeeland

ziet u aan het viterlijk van de weg hoe hard'u mag rij

In Zeeland zjjn de wegbeheerders al een eind op weg met de
invoering van de nieuwe b g. Ir 10 zal het overgrote deel
egen buiten de bebouwde kom voerzien zijn van
uwe markerin

Duidelijker = veiliger
De inrichting van de weg heeit invloed op het gedrag van de weg-
r. Zo heeft het ontbreken van d ep in het midden bij
Kmy/u weg, het effect dat het minder prettig is om hard te
1. De dubbele strepen in het midden op 80/en 100 km/
n ervoor dat het verkeer uit tegengestelde richti

Ezelsbruggetje:
Doorgetrokken
strepen in het mid-
den = verboden
in te halen

Ezels
bruggetje:
Groen
=100




Doorgetrokken kantstrepen
Maximumsnelheid is 100 km/u

Doorgetrokken middenstrepen
Inhalen is verboden

Groene vulling in het midden
Benadrukt dat je hier 100 km/u mag

Doorgetrokken kantstrepen
Maximumsnelheid is 100 km/u

Onderbroken middenstrepen
Inhalen is toegestaan in veilige situaties

Handleiding strepen op de wez—

Benadrukt dat je hier 100 km/u mag

Dubbel met groen, dubbel zonder groen, onderbroken of doorgetrokken, zonder streep in het mid|
Is hetu ook al opgevallen dat er andere strepen op de weg staan, buiten de bebouwde kom?
Dat is niet voor niks, de strepen hebben een betekenis.

Onderbroken kantstrepen

Het is ook overal hetzelfde! Maximumsnelheid is 80 km/u*®
b Kk . 5 Op bepaalde wegen Wor
oorgetrokken middenstrepen 2 inhaalverboden ingevoerd:

Inhalen is verboden In Zeeland gebeurt

etmaal rijden. De

den moeten bijdragen aan een

verkeersveiliger Zee
Onderbroken kantstrepen Inhalen blijft een
Maximumsnelheid is 80 km/u
helft met verkeerin tegenge-
stelde richting komt.

Duidelijker = veiliger Onderbroken middenstrepen
nr d eft i g de\ | Inhalen is toegestaan in veilige situaties

fermatie kunt u v

Onderbroken kantstrepen/geen middenstreep
b Maximumsnelheid is 60 km/u
= o o 1 2 Rode stroken aan de zijkanten met fietssymbool

Doorgetrokkerl-'l' Fietsers op die strook mogen niet gehinderd worden

strepen in het mid-
den = verboden
in te halen

Onderbroken kantstrepen/geen middenstreep
Maximumsnelheid is 60 km/u
Fietsers op de rijbaan of op een vrijliggend fietspad
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