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Effekt av belysningsitgirder pa Strandgatan i Eskilstuna

Hans Thulin, Susanne Gustafsson och Alexander Obrenovic
Statens vdg- och transportforskningsinstitut (VTI)
581 95 Linkoping

Sammanfattning

P& uppdrag av Eskilstuna kommun har vdg- och transportforskningsinstitutet,
VTI, genomfort en undersdkning i Eskilstuna av effekten av belysningsatgirder
pa tva platser pa Strandgatan. Forbéttrad belysning hade installerats vid tva gdng-
och cykeloverfarter 6ver Strandgatan, den ena beldgen vid Noachsgatan och den
andra vid Tornerosgatan. Belysning med hdgtrycksnatrium (gulaktigt sken)
ersattes med metallhalogenlampa (vitt sken) med effekten 150 W. Tva armaturer
sattes upp vid vardera Gverfarten. Dessa lyste upp dverfarterna med fast vitt sken.
Fragestdllningen var huruvida denna fOrbdttrade belysning ocksd forbittrade
situationen for trafikanterna och da i forsta hand for fotgingarna och cyklisterna.

De forhillanden som studerades var framkomligheten for gdende och cyklister
samt sdkerheten och tryggheten for dessa. Undersdkning gjordes pd platsen via
videofilmning. Enkit skickades ut till boende i ndromradet samt till bilister som
passerade platserna. Tidigare hade en av platserna, den vid Noachsgatan, varit
foremal for samma typ av undersdkning via videofilmning. Detta gjordes vid
samma tidpunkt aren 2001 och 2002. Till mitningen ar 2002 hade viss
modifiering gjorts av belysningen. Effekten hade okats fran 100 W till 150 W 1 tre
gatlyktor 1 korsningen. Samtidigt hade effekten minskats fran 100 W till 70 W 1
tvd intilliggande lyktor. Tanken var att forbéttra belysningen dir géende och
cyklister tog sig Over gatan med villkoret att inte pdverka den totala
stromforbrukningen. Utvérderingen av den fordndringen visade ingen egentlig
effekt vare sig pa framkomligheten eller pé sikerheten. Atgirden foljdes upp med
denna belysningsatgird dar man introducerade starkare belysning med vitt fast
sken. Mitningarna 2001 och 2002 liksom dagsljusperioden vid métningen 2003
anvinds som jamforelseperioder.

Den forbittrade belysningen uppfattades som en klar forbittring av
trafikanterna. Man ansdg att framkomligheten forbéttrades, liksom sdkerheten.
Man kidnde storre trygghet som fotgéingare och cyklist ndr man passerade dver
gatan. Man kunde gé lugnare och risken for att snava eller snubbla ansdg man
ocksa hade minskat. Minga av trafikanterna tyckte att atgdrden borde genomforas
mer generellt inom kommunen. De dldre fotgdngarna och cyklisterna uttryckte
storre tillfredsstillelse over dtgarden én de yngre.

Trafikanternas uppfattning om belysningsatgirdens effekt fick stdd i de resultat
som framkom vid undersdkningen som gjordes pa platsen. Dessa resultat visade
att bilisterna i hogre grad 1dmnade fotgingarna och cyklisterna foretriade. Eftersom
bilforaren tidigare och bittre varseblev fotgidngarna och cyklisterna kunde han
ocksa anpassa sin hastighet pa ett béttre sitt — dock tyckte en inte obetydlig andel
av fotgingarna och cyklisterna att manga bilister korde alltfor fort p4 Strandgatan.
Fotgdngarnas och cyklisternas vintetider halverades. Risken for fotgéingaren eller
cyklisten att bli pdkord d& han passerar dver Strandgatan pd de upplysta géng-
/cykeloverfarterna bedoms ha minskat med 40 %.
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Det framkom ocksé att en del av trafikanterna tyckte att sidoomradena vid de
tvd gdng-/cykeloverfarterna borde belysas bittre. Som det nu var 14g fokus pa
overfarten. En del av de tillfrigade bilforarna hyste vissa farhdgor da det géllde de
mindre upplysta delarna av gatan och risken att kora pé fotgéngare och cyklister
som passerade dédr. Av bilforarna ansdg cirka 15 % att denna risk dkat, men en
nagot storre andel ansig att 4ven denna risk minskat. Man kan till detta foga att
resultat bade frdn enkédten och frdn unders6kningen pa platsen visade att de
upplysta ging-/cykeldverfarterna “attraherade” de géende och cyklisterna, vilket
reducerade antalet passager pa mindre upplyst plats. En inte obetydlig andel,
17 %, av fotgéngarna, angav att de som foljd av den forbéttrade belysningen nu
oftare passerade dver Strandgatan under morkertid.
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1 Bakgrund och syfte

Eskilstuna kommun gav Vig- transportforskningsinstitutet, VTI, i uppdrag att
genomfora en undersokning av belysningsdtgarders effekt pa bland annat
sdkerheten. Institutet hade i en tidigare undersdkning pd uppdrag av Vigverket
Region Milardalen studerat effekten av detektorstyrd belysning vid
Smedjegatan/Kyrkogatan och effekten av forbéttrad stationdr belysning 1
korsningen Strandgatan/Nachsgatan, se VTI meddelande 949 ar 2003. Avsikten
var att forbéttra den stationdra belysningen dér gaende och cyklister tog sig dver
gatan men att hélla den totala stromforbrukningen opaverkad. Effekt 6kades fran
100 W till 150 W i tre gatlyktor i korsningen. Samtidigt sdnktes effekten frdn
100 W till 70 W 1 tv4 intilliggande gatlyktor. P4 Strandgatan var belysningen av
typen hogtrycksnatrium dvs. med gulaktigt sken. Den utvérdering som VTI gjorde
av fordndringen visade inte pd ndgra mer patagliga effekter.

Foreliggande undersokning kan ses som en uppfoljning till den tidigare
undersokningen, som genomfordes pa Strandgatan, nu med ytterligare forbattrad
belysning och med ytterligare en undersdkningsplats, korsningen med
Tornerosgatan.

Syftet ar att folja upp effekten av de belysningsatgidrder som vidtogs pa
Strandgatan 1 korsningarna med Noachsgatan respektive Tornerosgatan.
Belysningen var fokuserad pd den kombinerade géng-/cykeloverfarten Over
Strandgatan som fanns i respektive korsning.

Avsikten var att via studier pa platsen folja upp den effekt belysnings-
atgirderna hade pa bilisternas korbeteende, trafikanternas framkomlighet och
deras sdkerhet. Vidare var avsikten att pejla trafikanternas uppfattning om
atgdrderna och deras effekt genom enkétundersokning.

2 Beskrivning av platserna och belysningsatgarderna

De tva platserna som skulle undersokas lag pa Strandgatan i centrala Eskilstuna,
vid Noachsgatan respektive Tornerosgatan, se figurerna 1 och 2. Mellan platserna
eller korsningarna var det cirka 100 meter. Atgirden bestod i att forbittra
belysningen av tvd ging- och cykeloverfarter 6ver Strandgatan beldgna 1 vardera
korsningens Ostra del. I vardera gang- och cykeloverfarten sattes tva armaturer
upp med metallhalogenlampor med effekten 150 W. 1 korsningen med
Tornerosgatan anviandes tva nya, eftergivliga belysningsstolpar. Vid Nochsgatan
anvindes tvd befintliga belysningsstolpar, som var av standardmodell. Vid
Tornerosgatan hade mirket “Overgangsstille” satts upp pa de tvd belysnings-
stolparna och pa stolpen till trafikdelarmirket. Vid Noachsgatan sattes mairket
”Overgangsstille” upp enbart pi stolpen till trafikdelarmirket. 1 vardera
korsningen fanns vid den vistra delen en separat cykeloverfart. Lings gatans
sodra sida 16pte en gang- och cykelbana. Stadsparken var beldgen séder om gatan.
En mingd storre trdd 1 ndra anslutning till gatan medverkade till att denna sida av
gatan blev ganska mork dven dé gatubelysningen var tind. P4 den norra sidan av
gatan fanns flervaningshus for boende.
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Figurl Strandgatan vid korsningen med Noachsgatan med den studerade g/c-
overfarten. 1 korsningens bortre del finns en cykeloverfart éver Strandgatan.
Foto: VTIL

Figur 2 Strandgatan vid korsningen med Tornerosgatan med den studerade g/c-
overfarten med tva uppsatta belysningsarmaturer. I korsningens bortre del finns
en cykeloverfart 6ver Strandgatan. Foto: VTI
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3 Genomforande

Utvérderingen baseras pd information som samlades in dels via videofilmning av
platserna dels via utskick av enkdter till trafikanterna.

Videofilmningen genomférdes under en dag, 30/10 2003. De tvd platserna
ticktes in med totalt fem stycken kameror fastsatta pa drygt tre meter hdga stativ.
Tva av kamerorna anvédndes for att filma och specialstudera g/c-Gverfarterna.
Detta material anvindes ocksd for att mdta bilarnas hastigheter over g/c-
overfarten. Ovriga kameror anvindes for att fa en dversiktlig bild av platserna och
av skeendena 1 dessa. Filmning dgde rum mellan klockan 14.00 och 19.00.
Gatubelysningen tindes strax innan 16.30. Samma forfarande skedde vid de
tidigare tva filmtillfallena 4r 2001 och &r 2002. Vid dessa tva tillfillen filmades
enbart korsningen mellan Strandgatan och Noachsgatan. Filmtillfdllena dgde rum
en vardag under samma vecka som tillfdllet & 2003. Samma véderbetingelser
rddde vid de tre filmtillfdllena. Temperaturen var ndgra grader dver noll. Ingen
nederbord forekom och det var snofritt.

Mittillfallena ar 2001 och ar 2002 i korsningen mellan Strandgatan och
Noachsgatan tjdnar som jimforelseperioder liksom dagsljusperioden 14.00—16.30
vid métningen ar 2003. Vid mattillfallet ar 2002 hade viss fordndring skett av
gatubelysningen i korsningen och av den aktuella gang-/cykeloverfarten. Effekten
hade Okats. Den utvirdering som gjordes visade dock inte pd nigra patagliga
effekter, se VTI meddelande 942 frn ar 2002. Utvérderingen var av samma slag
som 1 denna undersokning.

Genom videofilmningen av platserna kommer man at bilisternas hastigheter,
deras korbeteende, fotgdngarnas och cyklisternas beteende, samspelet mellan dem
och bilisterna. Baserat pd resultaten gors en beddmning av sdkerhetseffekten.
Redovisning av resultaten sker i en dagsljusperiod 14.00-16.30 och en
morkerperiod 16.30—19.00 med tind gatubelysning.

Enkit skickades ut till 362 personer i &ldern 18-85 &r hemmahorande 1 det
kringliggande omradet. Utskicket skedde i slutet av november. En pdminnelse-
enkdt skickades ut efter 2 veckor. Personerna valdes slumpméssigt fran tre
omkringliggande postnummeromrdden. P4 det séttet kom man at de gdende och de
cyklister och bilister som bor ndra de undersokta platserna och som ofta vistades
dar. Stratifiering gjordes pa 4aldersgrupp. Urvalssannolikheten dubblerades for
gruppen éldre, 64—85 &r. Som grund for urvalet 18g Riksskatteverkets aviserings-
register. Enkét skickades ocksa till bilférare som passerade platserna och som
bodde utanfor de tre postnummeromradena dvs. bilister som anvdnde gatan som
genomfartsgata. For att komma &t dessa adresser utnyttjades bilregistret. Det
gjordes via bilnumret som noterades i samband med videofilmningen och under
kvillstid. I dessa fall var aldern pa respondenten okind.

Avsikten med enkdten var att folja upp trafikanternas uppfattning om
atgirderna och deras effekt. Fragorna ar riktade mot samma fragestéllningar som
faltstudierna dvs. bilarnas hastigheter, korbeteende/samspel och sékerheten, men
fran trafikantens synvinkel.

Andelen som besvarade enkiten var 70 %. Om man exkluderar de som inte
ville svara, inte kunde pga. sjukdom eller liknande eller da enkdten kom i retur
pga. att respondenten inte var antriffbar kan man siga att svarsprocenten var
73 %.
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Tabell 1 Antal personer som
enkditen.

ingick i enkdtundersékningen och som besvarade

Antal Procent
Svarat 255 70
Kunde eller ville ej svara 13 4
Obesvarat 94 26
Totalt 362 100
4 Resultat

4.1 Korbeteendet, framkomligheten och sakerheten

41.1 Bil-, cykel- och fotgangarflodet

Figurerna 3 till 7 visar trafik- och trafikantflodena 1 de tvd undersokta platserna.
Bilflodet var nidgot hogre under dagtidsperioden dn under morkerperioden, se
figur 3. Gaendeflodet var ldgre under morkerperioden, se figurerna 4 och 5,
tdmligen ofordndrat di det gillde cykelflodet pa de separata cykeloverfarterna, se
figur 7, men nagot storre da det géllde cykelflodet pa de studerade gang-/cykel-

Overfarterna, se figur 6.

Antal bilar per halvtimma
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Figur3 Antal bilar per halvtimma som fardades lings Strandgatan vid

mdtningen oktober 2001.
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Antal gédende per halvtimma

Tidpunkt

Figur 4 Antal fotgdngare per halvtimma som passerade pd de tva g/c-
overfarterna over Strandgatan vid mdtningen 30 oktober 2003.

Antal gaende per halvtimma

Tidpunk

Figur 5 Antal fotgingare per halvtimma som passerade pd de tvd separata
cykeloverfarterna over Strandgatan vid mdtningen 30 oktober 2003.

Antal cyklister per halvtimma

Tidpunkt

Figur 6 Antal cyklister per halvtimma som passerade pd de tva kombinerade
g/c-6verfarterna over Strandgatan vid mdtningen 30 oktober 2003.
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Antal cyklister per halvitimma
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Figur 7 Antal cyklister per halvtimma som passerade pd de tvd separata
cykeloverfarterna over Strandgatan vid mdtningen 30 oktober 2003.

Tabell 2 visar totalantalet gdende och cyklister som passerade dver Strandgatan pa
g/c-Overfarten, de separata cykeloverfarterna samt pa gatuavsnitten ddaremellan. |
det sista fallet finns ocksa resultat frain motsvarande médtning ar 2002. Resultatet
kan tolkas sa att det finns en tendens till att cyklister och géende 1 hogre grad
viljer att anvidnda g/c-Gverfarterna med den forbattrade belysningen under
morkertid, vilket kommer till uttryck i att en mindre andel gdende passerar pa
stracka under morkertid och 1 att en mindre andel cyklister och gdende passerar
Over gatan via de separata cykeloverfarterna under morkertid.

Tabell 2 Totalt antal gaende och cyklister som passerade over Strandgatan vid
mdtningen 30 oktober 2003 samt ar 2002 (gdller enbart strickan mellan g/c-
overfarterna).

G/c-Overfarterna De separata Strackan
cykelbver- mellan g/c-
farterna Overfarterna
Gaende | Cyklister | Gaende | Cyklister Gaende
Gatubelysningen: 2003 2003 2003 2003 | 2003 2002
Ej tédnd, klockan 14.00-16.30 231 43 141 115 15 11
Téand, klockan 16.30—19.00 157 53 89 104 8 14

4.1.2 Bilar som lamnar foretrade

Som framgér av tabell 3 var det betydligt fler bilister som sléppte fram gdende da
gatubelysningen var tind jamfort med forhallandet under dagtid med sldckt
belysning. Om man jamfor med forhéllandet innan belysningsdtgirderna hade
vidtagits kan man ocksd vid den jimfGrelsen se att belysningsdtgidrderna haft
effekt — se tabell 4. Jaimforelsen ar i detta fall begrinsad till Noachsgatan eftersom
foremitning endast fanns for den platsen.
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Tabell 3 Bilisternas korbeteende vid overgdngsstillena pd Strandgatan vid
Noachsgatan och Térnerosgatan efter belysningsdatgdrden dar 2003 och da
belysningen var tind respektive ej tind och da gdende eller cyklist har for avsikt
att passera over gatan.

Lamnat
Noachsgatan Passerat foretrade Totalt
Ej ténd, klockan 14.00-16.30 (n=104) 45 55 100 %
Tand, klockan 16.30—19.00 (n=56) 27 73 100 %
Totalt (n=160) 39 61 100 %
Lamnat
Tdrnerosgatan Passerat foretrade Totalt
Ej tdnd, klockan 14.00-16.30 (n=133) 48 52 100 %
Téand, klockan 16.30—19.00 (n=65) 37 63 100 %
Totalt (n=198) 44 56 100 %
Lamnat
Noachsgatan och Tdrnerosgatan Passerat foretrade Totalt
Ej ténd, klockan 14.00-16.30 47 53 100 %
Tand, klockan 16.30-19.00 32 68 100 %
Totalt 42 58 100 %

Tabell 4 Bilisternas korbeteende vid overgangsstillet pd Strandgatan i
korsningen med Noachsgatan vid mdtningen oktober 2002 da gatubelysningen var
tdnd respektive ej tind.

Lamnat
Passerat foretrade Totalt
Ej tand, klockan 14.00-16.30 (n=60) 48 52 100 %
Tand, klockan 16.30—19.00 (n=70) 51 49 100 %
Totalt (n=130) 50 50 100 %

4.1.3 Gaendes och cyklisters vantetider

Av tabellerna 5 och 6 framgér att véntetiden for gdende och cyklister var mindre
da den forbattrade gatubelysningen var tind. Viantetiden for vintande fotgéngare
eller vintande cyklister var hdlften s 1dng dd belysningen var tind jamfort med
forhéllandet under dagsljusperioden. En del av den effekten kan man mdgjligen
tillskriva det forhallandet att biltrafiken var ndgot mindre under morkerperioden
an under dagsljusperioden. Av tabell 6 framgér emellertid att vintetiden under den
studerade morkerperioden vid métningen &r 2001, da ingen fordndring hade gjorts
av gatubelysningen, inte var kortare dn under dagsljusperioden. Snarare var den
ndgot langre. Den forbattring av gatubelysningen som gjordes &r 2002 medforde
mojligen en viss minskning vintetiden. En mer pataglig effekt erhdlls genom den
forandring som skedde av gatubelysningen ar 2003. Resultatet géller for bade
gdende och cyklister.
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Tabell 5 Vintetid i sekunder for fotgingare och cyklister som passerade pd
gang/cykeloverfarten over Strandgatan efter det att belysningsatgdrderna
vidtagits dar 2003.

Vantetid i sekunder per vantande fotgéngare

Noachsgatan | Térenerosgatan Totalt
Ej tdnd, klockan 14.00-16.30 4,3 4,2 4,2
Tand, klockan 16.30—19.00 2,0 2,4 2,2
Vantetid i sekunder per vantande cyklist

Noachsgatan | Térenerosgatan Totalt

Ej tdnd, klockan 14.00-16.30 6,9 6,0 6,5
Tand, klockan 16.30—19.00 3,2 3,0 3,2

Tabell 6 Vintetid i sekunder for fotgdingare och cyklister som passerade pd
gang/cykeloverfarten 6ver Strandgatan innan belysningsdtgdrderna vidtagits.
Mdtningar ar 2001 (foremdtning) och 2002 (mdtning efter det att nagot starkare
belysning hade inforts lings del av Strandgatan vid Noachsgatan).

Noachsgatan ar 2001/2002 vantetid per vantande trafikant
Fotgangare Cyklister
Ar2001 | Ar2002 | Ar2001 | Ar2002
Ej tdnd, klockan 14.00-16.30 3,0 3,9 6,6 6,5
Tand, klockan 16.30-19.00 51 3,7 6,8 4,5

4.1.4 Bilarnas hastigheter

De mitningar som gjordes 2003 visade att bilarnas hastigheter var ldgre under
morkerperioden 4n under dagsljusperioden dd det gillde de situationer da
fotgingare eller cyklister uppeholl sig vid g/c-Overfarterna, se tabell 7. Vid
métningen ar 2001, d& ingen fordndring hade skett av gatubelysningen, kunde
ingen fordndring av hastighetsnivin konstateras da det géllde samma typ av
situationer, se tabell 8. Samma konstaterande kunde goras dven vid mitningen ar
2002, da belysningsstyrkan hade dkats nagot.

Tabell 7 Medelhastighet, km/h, for bilar som passerade g/c-Overfarterna.
Resultat dr fran mdtningen 30 oktober 2003. “Fri” bil var sadan som passerade
dd inga fotgdingare eller cyklister fanns i g/c-Overfartens ndrhet. I annat fall

i3]

betraktades passerande bil som “ofri”.

Medelhastigheter ar 2003 Noachsgatan Tdérnerosgatan

"Fri” bil | "Ofri” bil | Totalt | "Fri” bil | "Ofri” bil | Totalt
Ej tédnd, klockan 14.00-16.30 39,8 33,7 38,8 42,5 34,6 41,0
Tand, klockan 16.30-19.00 37,7 32,4 36,7 449 33,3 43,4

Tabell 8 Medelhastighet, km/h, for bilar som passerade g/c-6verfarten vid
Noachsgatan. Resultatet dr fran mdtningarna dar 2001 och 2002. "Fri” bil var
sadan som passerade dd inga fotgdngare eller cyklister fanns i g/c-overfartens
ndrhet. I annat fall betraktades passerande bil som “ofri”.

Korsningen med Noachsgatan "Fri” bil "Ofri” bil

Ar 2001 | Ar2002 |Ar2001 | Ar2002
Ej tédnd, klockan 14.00-16.30 38,5 38,9 36,2 34,6
Téand, klockan 16.30—19.00 40,3 38,2 36,5 35,6
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41.5 Separeringsgraden

Som matt pd samspelet mellan fotgdngare/cyklister och bilisterna anvénds
separeringsgraden. Denna ar ett indirekt trafiksdkerhetsmatt relaterat till risken for
kollision mellan fotgingare/cyklister och motorfordon. Den grundforutsittning
som géller for att separering 1 det har fallet skall foreligga ar att fotgdngaren eller
cyklisten inte samtidigt gor ansprak pa samma utrymme 1 trafiken vid exempelvis
passage Over gatan. Man kan sdga att separering foreligger @dnda tills
tidsmarginalen blivit sd liten att ndgon eller ndgra av inblandade parter maste
agera for att undvika sammanstétning. Separeringsgraden utgdérs av andelen
separerade fotgingare eller cyklister av totalantalet och antar virden mellan 0 och
1. Virdet 1 anger fullstindig separering och kan exempelvis uppnds med
planskildhet. Separeringsgraden paverkas av atgdrder och forhédllanden som
fordndrar antalet situationer da bilister och fotgdngare samtidigt gor ansprak pé
samma utrymme 1 trafiken. Ju lagre separeringsgrad desto hogre &dr risken for
kollision.

Av resultatet 1 tabell 9 framgir att separeringsgraden &ar hdgre under
morkerperioden jamfort med dagsljusperioden. Den dr ocksa hogre dn vad som
erholls under morkerperioden vid matningarna ar 2001 och 2002, se tabell 10. Dar
erholls inte heller ndgon egentlig skillnad mellan morkerperiod och dagsljus-
period. Den erhdllna skillnaden mellan mérker- och dagsljusperiod vid métningen
2003 kan ses som en effekt av belysningsatgirden och ett uttryck for
riskminskning. Resultatet dr sjdlvfallet behiftat med statistisk osdkerhet. Men den
bedomningen gors att fotgéngarnas och cyklisternas risk att bli pakorda vid
passage pa gang-/cykeloverfarterna minskat med storleksordningen 40 % till f6ljd
av den forbéttrade belysningen.

Tabell 9 Separeringsgrad for fotgdingare och cyklister vid mdtningen 30 oktober
ar 2003 (hopslaget material).

Tvargatans
G/c-6verfarten Cykeldverfarten anslutning
Gaende | Cyklister | Gaende | Cyklister Gaende
Ej tdnd, klockan 14.00-16.30 0,77 0,70 0,76 0,70 0,83
Tand, klockan 16.30—19.00 0,84 0,83 0,74 0,76 0,85

Tabell 10 Separeringsgrad for fotgingare och cyklister vid mdtningarna dr
2001 och 2002 (hopslaget material).

Tvérgatans
G/c-6verfarten Cykeldverfarten anslutning
Gaende | Cyklister | Gaende | Cyklister Gaende
Ej tdnd, klockan 14.00-16.30 0,72 0,72 0,69 0,67 0,84
Téand, klockan 16.30—19.00 0,69 0,73 0,69 0,66 0,81

4.2 Trafikantens uppfattning om atgarderna

Tabell 11 visar hur manga av de tillfrdgade som angav att de passerat de atgidrdade
platserna under morkertid och efter det att belysningsatgirderna hade genomforts.
Totalt passerade 151 av de svarande platserna som fotgdngare. Betydligt farre
passerade som cyklister, men det var inte heller en gynnsam tid pa aret for
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cykling. De procenttal som redovisas i tabellerna och figurerna i detta avsnitt
baseras alla pd de totalantal som anges i1 tabell 11 nedan for respektive
aldersgrupp och trafikantkategori.

Tabell 11 Antal svarande som angivit att de passerat de undersékta platserna
under morkertid och efter det att dtgdrderna vidtogs. Indelning pa trafikantgrupp
och dlder.

Trafikantkategori <65ar 65-74 ar 75-84 ar Okant Totalt
Fotgangare 77 24 25 25 151
Cyklister 49 9 5 14 77
Bilférare 75 25 9 24 133

Av tabell 12 framgér att merparten av fotgdngarna och bilforarna och néstan
hilften av cyklisterna passerade de &tgdrdade platserna dagligen eller néstan
dagligen.

Tabell 12 Antal svarande som angivit att de passerat de undersokta platserna
under morkertid och efter det att dtgdrderna vidtogs. Indelning efter hur ofta de
brukade passera platserna.

Trafikantkategori Dagligen Nagra Nagra Mer Totalt
ganger per | ganger per | sallan
vecka manad
Fotgangare 40 52 38 21 151
Cyklister 10 23 20 24 77
Bilférare 35 63 28 7 133

Av tabell 13 framgdr att 13 stycken av fotgéingarna nyttjade hjdlpmedel som kipp
eller rollator for ta sig fram. Det var gruppen édldre som anviande dessa hjdlpmedel.
Bland de fotgéingare som var i dldern 75-85 &r anvdnde 28 % hjélpmedel som
képp eller rollator.

Tabell 13 Antal av de i undersékningen ingdende fotgdngarna
som angivit att de brukar nagot hjdlpmedel nér de gar.

Hjalpmedel som képp eller rollator 13
Inget hjalpmedel 137
Oként 1
Totalt 151

Da det giller fotgdngarna redovisas resultat for samtliga tre aldersgrupper, da det
giller cyklister behandlas dldersgrupperna 65—74 ar och 75-84 ar sammanslagna.
D4 det giller bilforare sdrredovisas inte dldersgrupperna. Varje fraga och delfraga
redovisas med figur for totalresultatet inklusive en tabell med indelning pa
aldersgrupp da det géller fotgingare och cyklister.

Enkéten till trafikanterna har i huvudsak varit fokuserad pa fragor som géller
trafikanternas uppfattning om bilarnas hastigheter, fotgdngarnas och cyklisternas
framkomlighet, deras sikerhet och upplevelse av trygghet vid passage over
Strandgatan pa de dtgérdade platserna.
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4.2.1 Bilarnas hastigheter

Av fotgdngarna ansag 16 %, se figur 8, och av cyklisterna 19 %, se figur 17, att
bilarna korde langsammare efter det att den forbéttrade gatubelysningen hade
installerats och var tdnd. Den uppfattningen uttrycktes ndgot mer entydigt av de
dldre fotgidngarna och cyklisterna.

Bland bilforarna var det en stor andel, 60 %, som angav att de anpassade sin
hastighet, sinkte den, under en lingre stricka innan dvergangsstillet, se figur 28.
Detta var effekten av att man med den béttre belysningen kunde se och uppticka
fotgdngarna och cyklisterna pa ett langre avstand. Man kunde ocksa battre avgora
om platserna var fria eller inte fria fran gdende och cyklister, 17 % av forarna
angav att de korde fortare dd de konstaterat att platserna var fria frdn gdende och
cyklister, se figur 29.

Av bilforarna ansag 77 % att de pga. den forbittrade gatubelysningen pé ett
battre sitt och tidigare upptickte gang-/cykeloverfarterna, se figur 24, 18 % ansag
att det inte var nagon skillnad gentemot tidigare. Av bilforarna ansag ocksa 79 %
att man pa ett battre sitt och ocksa i ett tidigare skede upptéckte fotgdngarna och
cyklisterna, se figur 25.

4.2.2 Fotgangarnas och cyklisternas framkomlighet

Av fotgiingarna ansdg 31 %, se figur 9, och av cyklisterna 23 %, se figur 18, att
det som en effekt av den forbéttrade gatubelysningen hade blivit mycket ldttare att
ta sig Over Strandgatan. Den uppfattningen kom sérskilt till uttryck bland de dldre
fotgéngarna och cyklisterna. Cirka 20 % av fotgéngarna och cyklisterna ansag att
den forbittrade belysningen inte hade underlittat for dem att ta sig 6ver gatan.

Av bilférarna angav 52 % att de med den forbéttrade gatubelysningen och da
den var tind oftare nu &n vad fallet var med den tidigare gatubelysningen sldppte
fram fotgingare som skulle passera pd de tvd aktuella Gvergangsstillena, se
figur 26. Da det gillde att sldppa fram cyklister var motsvarande vérde 43 %, se
figur 27.

Av fotgdngarna ansag 44 % att deras vantetid vid passage dver gatan pa de tva
Overgangsstdllena hade minskat i och med den forbéttrade gatubelysningen, se
figur 11. For cyklisterna var motsvarande vérde 22 %, se figur 20.

4.2.3 Fotgangarnas och cyklisternas sakerhet och trygghet

Av bilforarna angav 41 % att den forbéttrade gatubelysningen hade minskat risken
for kollisionsolycka med fotgdngare eller cyklister mycket, se figur 31.
Merparten, 87 %, ansdg att det skett en riskminskning, 8 % ansag att det skett en
riskokning. Om man enbart ser till de forare som passerat platsen som bilforare
dvs. inte ocksa som fotgdngare eller som cyklist visar resultatet att 42 % ansag att
risken hade reducerats mycket. Resultaten géller risken for kollisionsolycka pé de
tva aktuella gang-/cykeloverfarterna.

P& den fraga som stilldes till bilférarna om risken for kollisionsolycka med
fotgingare eller cyklister som passerade Over gatan utanfér de tvd “upplysta”
gang-/cykeldverfarterna svarade 23 % att de ansig att den minskat, medan 12 %
ansag att den okat, se figur 32. Hilften, 50 %, av forarna ansdg att det inte skett
ndgon fordndring av risken. Om man “renodlar” forarkategorin och tar bort de
forare som ocksa passerat platserna som fotgingare eller som cyklist ansiag 20 %
att risken minskat och 17 % att den 0kat. Materialet dr 1 detta fallet tdmligen
begrinsat.
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P& den fraga som stélldes till bilférarna och som anknyter till risken for de
oskyddade trafikanter som passerar utanfor de punktbelysta platserna och som
géillde om forarna fokuserade sa mycket pa de upplysta platserna att detta
riskerade att dra uppmarksamhet fran gatustrackan intill, svarade 8 % jakande pa
detta medan 86 % svarade att uppmérksamheten inte paverkades, se figur 30.

Av fotgéngarna som passerade platserna ansag 38 % och av cyklisterna 30 %,
att det kidndes mycket sdkrare att ta sig Over gatan med den fOrbéttrade
belysningen, se figurerna 10 och 19. Den uppfattningen kom sérskilt till uttryck
bland de dldsta fotgéngarna. Av fotgdngarna tyckte 82 % att det blivit sdkrare och
bland cyklisterna 73 % att det blivit sdkrare.

Av fotgidngarna ansdg 66 %, se figur 12, och av cyklisterna 54 %, se figur 21,
att de nu oftare vigade sig ut pa g/c-Overfarten i vetskap om att de syntes bittre
for bilisterna.

Av fotgidngarna ansdg 65 %, se figur 14, och av cyklisterna 56 %, se figur 22,
att de som effekt av den forbdttrade gatubelysningen nu med storre lugn én
tidigare kunde ta sig 6ver gatan.

Pa frigan om den forbéttrade belysningen hade minskat risken for att snava
eller snubbla d& man passerade Over gatan svarade 74 % av fotgéngarna att man
ansag att denna risk hade minskat, se figur 13.

Pa frdgan om man som effekt av den fOrbdttrade belysningen 1 storre
utstrdckning dn tidigare anvdnde de tva aktuella ging- och cykeldverfarterna i
stillet for att korsa gatan pa annan sdmre upplyst plats, svarade 54 % av
fotgingarna och 47 % av cyklisterna jakande, se figurerna 15 och 23. Av
fotgéngarna svarade ocksd 17 % att de nu oftare dn tidigare passerade Over
Strandgatan under morkertid och att detta berodde pa den forbattrade belysningen,
se figur 16.

4.2.4 Kommentarer fran trafikanterna

I jamforelsen mellan den upplysta ging-/cykeldverfarten vid Tornerosgatan och
den vid Noachsgatan framkom i ett 10-tal av kommentarerna att den vid
Tornerosgatan ansags vara bdttre upplyst — se bilaga 1 friga 16. I 6vrigt framkom
inga mer pdtagliga skillnader mellan de tva platserna. Ndgon papekade att det vore
lampligare att den kombinerade gang-/cykeldverfarten vid Tornerosgatan fanns i
korsningens vistra del i stéllet for som nu i dess Ostra, eftersom merparten av de
gaende och cyklisterna tar sig 6ver Strandgatan 1 korsningens vistra del. Som det
nu r finns dér enbart en cykeloverfart.

Av de 139 som hade ldmnat sammanfattande kommentarer, se friga 17 i bilaga
1, uttryckte sig nistan 80 % som positiva till den forbittrade belysningen. De
dldre trafikanterna uttryckte sig oftare positivt om belysningsatgirderna dn de
yngre. Omdomet frén trafikanterna om atgérderna var mestadels att man tyckte att
de var bra, mycket bra eller utmérkta En del tillfogade i kommentaren att tgirden
borde vidtas mer generellt pa Overgangsstillena 1 Eskilstuna. 1 ett par
kommentarer ansdgs det att indikerande belysning var att foredra, dvs. belysning
som tindes ndr gdende och cyklister hade for avsikt att passera. I ett 10-tal
kommentarer framhdvdes det att belysningen borde forbittras sa att trottoarerna
blev mer belysta. Som det var nu ansidg man att belysningen var riktad mot
overgangsstillet. Det kunde dérfor vara svart att se fotgdngare och cyklister som
befann sig vid sidan om gang-/cykeldverfarten. Sarskilt gillde detta vid den sédra
sidan dér det fanns trdd som bidrog till att det blev morkt. Det framholls ocksé i
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nagra av dessa kommentarer att det kunde vara svart att uppticka gaende och
cyklister som passerade dver gatan utanfor de belysta ging-/cykeldverfarterna.

4.2.5 Figurer och tabeller med resultat fran enkéaten

Resultaten for fotgdngarna redovisas i figurerna 8—16, cyklisterna figurerna 17-23
och bilisterna figurerna 24-32. Se dven bilaga 1 diar kommentarer redovisas for
fragorna 16 och 17 som giller trafikanterna. Se ocksa enkéten i bilaga 2 samt

paminnelsemissivet i bilaga 3.

Fotgingarna
0% 20% 40% 60% 80% 100% 18- 65- 75-
w w w e 64 74 85 Ok Tot.
Langsammare : | | | | °
| | | | | Langsam-
Fortare D | | | | |
I ! ! ! ! mare 16 17 24 8 16
Ingen skillnad ‘ ‘ ‘ ‘ ! Fortare 3 8
Okant @ | | | | Ingen
skillnad 81 75 68 84 78
Okant 1 4 0 8 3
Toalt 100 100 100 100 100
Figur 8 Frdga 4 “Tycker du att bilarnas hastigheter under mérkertid har
fordndrats sedan den forbdttrade gatubelysningen installerades?”
0% 20% 40% 60% 80% 100% 18- 65- 75-
Mycket [ l 64 74 85 Ok Tot.
| |
Nagot : ; Mycket 26 42 44 28 32
Ingen skillnad [ l Nagot 53 29 48 40 47
| |
Svarare || | | Ingen
Okant I | | skillnad 21 29 4 24 20
Svarare 0 0 0 4 1
Okiint 0 0 4 4 1
Totalt 100 100 100 100 100

Figur 9 Frdga 5 "Har atgdrden gjort att det dr ldttare for dig att ga éver gatan

under morkertid?
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0% 20% 40% 60% 80% 100% 18- 65-  75-
- : ; i 64 74 85 Ok Tot.
Mycket ] I I |
ﬂ | | 1 | Mycket ~ 36 38 48 32 38
Nagot ] | |
Ingen skillnad e : : : : Nagot 4438 52 44 44
. 1 1 1 1 1 Ingen
Svarare || ‘ ‘ ‘ ‘ ‘
| | | | | skillnad 18 25 0 20 17
Okant | | | | | |
: : : : : Svérare 1 0 0 0 1
Okant 0 0 o0 4 1
Totalt 100 100 100 100 100
Figurl0 Frdga 6 "Har atgdrden gjort att det kidnns sdkrare att ga oéver gatan
under morkertid?”
0% 20% 40% 60% 80% 100% 18- 65- 75-
‘ : i | ; ‘ ; 64 74 85 Ok. Tot.
Ja
1 b l l Ja 45 25 68 32 44
Nej/Ingen skillnad ; ; | i i Nej/ingen
Okant [ | | | | skillnad 52 67 24 56 51
‘ Okant 3 8 8 12 6
Totalt 100 100 100 100 100
Figur 11 Frdga 7, delfraga 1 “Tycker du att den forbdttrade belysningen av
overgdngsstdllena medfort att: bilisterna stannar oftare och att din vdintetid
minskat?”’
0% 20% 40% 60% 80% 100% 18- 65 75
Ja ‘ : ) 64 74 85 Ok Tot.
Nej/ingen skillnad 4‘_\ 1 Ja 70 58 68 60 66
! .
Okant [0 | Nej/lngen
: skillnad 27 38 8 32 27
Okant 3 4 24 8 7
Totalt 100 100 100 100 100
Figur 12 Frdaga 7, delfraga 2 “Tycker du att........ * du syns bdttre och oftare

“vagar” gd ut pd dvergdngsstdillet?”
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0% 20% 40% 60% 80% 100% 18- 65  75-
. —l i —— ; 64 74 85 Ok Tot.
. . l l l l : Ja 77 75 64 72 T4
Nej/Ingen skillnad _—:_| 3 3 3 3 Nej/ingen
okent I | 1 1 1 1 skillnad 21 21 4 24 19
Okant 3 4 32 4 8
Totalt 100 100 100 100 100
Figur 13 Frdga 7, delfraga 3 "Tycker du att........ - du ser underlaget biittre och
kan minska risken for att snubbla?”
0% 20% 40% 60% 80% 100% 18- 65- 75-
B B e — : i 64 74 85 Ok Tot.
_ . 1 ! Ja 65 63 76 60 65
Nej/Ingen skillnad | i Nej/ingen
okant [l l l skillnad 3 38 8 36 31
Okant 1 0 16 4 4
Totalt 100 100 100 100 100
Figur 14 Fraga 7, delfraga 4 “Tycker du att........ * du kan ga lugnare éver
gatan eftersom du vet att bilférarna ser dig bdittre?”
0% 20% 40% 60% 80% 100% 18- 65- 75
. — | 64 74 85 Ok Tot.
| | Ja 52 63 56 52 54
Nej/Ingen skillnad | ! ! Nej/ingen
Okant [T i i skillnad 45 33 20 40 39
Okant 3 4 24 8 7
Totalt 100 100 100 100 100
Figur 15 Fraga 7, delfraga 5 “Tycker du att........ * du oftare anvinder
overgangsstillet istdillet for att passera over gatan pd annan mindre upplyst
plats?”
0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100% 18- 65- 75-
s :I T 64 74 85 Ok. Tot.
Nej/Ingen skillnad Ja 7 8 24 16 7
Nej/Ingen
Oként. [ skillnad 81 8 36 80 75
Okant 3 4 40 4 9
Totalt 100 100 100 100 100
Figur 16 Fraga 7, delfraga 6 “Tycker du att........ - du oftare passerar &ver

Strandgatan under morkertid? ”
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Cyklisterna

0% 20% 40% 60% 80% 100% 18 - 65 -
Langsammare (I ‘ 64 85 Ok. Tot.
Fortare ] Langsammare 16 29 7 19
Ingen skillnad Fortare 2 0 0 1
Okant [T Ingen skillnad 80 64 79 75
Okant 2 7 14 5
Totalt 100 100 100 100
Figur 17 Fraga 8 "Tycker du att bilarnas hastigheter under moérkertid har
fordndrats sedan den forbdttrade gatubelysningen installerades?”
0% 20% 40% 60% 80% 100% 18 - 65 -
Mycket :F, . 64 85 Ok Tot.
Néagot jl i Mycket 14 36 29 23
Ingen skillnad ‘I : : Nagot 57 43 43 51
Svarare [I i i Ingen
Okant [ } } skillnad 24 14 21 21
Svarare 2 0 0 1
Okant 2 7 7 4
Totalt 100 100 100 100
Figur 18 Frdga 9 "Har dtgdrden gjort att det dr littare for dig att cykla 6ver
gatan under mérkertid?”’
0% 20% 40% 60% 80% 100% 18 - 65 -
Wycket | ] 64 85 Ok Tot.
Nagot : i Mycket 29 29 36 30
Ingen skillnad ] | | Nagot 47 36 43 43
Mindre sékert [ 1 : Ingen
Okant [ i i skillnad 20 29 14 22
Svarare 2 0 0 1
Okant 2 7 7 4
Totalt 100 100 100 100

Figur 19 Fraga 10 “Har dtgdrden gjort att det kdnns sdkrare for dig att cykla

over gatan under morkertid?”
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0% 20% 40% 60% 80% 100% 18- 65-
Ja :F ‘ ‘ ‘ 64 85 Ok Tot.
Nej/Ingen skillnad : Ja 18 21 36 22
Okant :I ‘ ‘ Nej/Ingen
skillnad 78 64 50 69
Okant 4 14 14 9
Totalt 100 100 100 100
Figur 20 Fraga 11, delfraga 1 "Tycker du att den forbdttrade belysningen av
cykeloverfarterna medfort att: bilisterna stannar oftare och att din vintetid
minskat?”
0% 20% 40% 60% 80% 100% 18- 65-
" : : : 64 85 Ok Tot.
Nej/lngen skillnad | Ja 63 43 43 54
Okant Nej/Ingen
skillnad 33 43 50 38
Okant 4 14 7 8
Totalt 100 100 100 100
Figur 21 Fraga 11, delfraga 2 "Tycker du att........ - du syns bdttre och oftare
"vagar” cykla ut i gatan?”
0% 20% 40% 60% 80% 100% 18- 65-
Jo — ‘ | | 64 8 Ok Tot
Nej/ingen skillnad : Ja 53 57 64 56
Okant [ | Nej/Ingen
skillnad 41 36 29 37
Okant 6 7 77
Totalt 100 100 100 100
Figur 22 Frdga 11, delfrdga 3 "Tycker du att........ " du kan cykla lugnare over
gatan eftersom du vet att bilférarna ser dig bdttre? ”
0% 20% 40% 60% 80% 100% 18- 65-
Ja : ‘ ‘ i | i | 64 8 Ok Tot
Nej/Ingen skillnad : ‘ ‘ ] : : Ja a7 50 43 47
| | | Nej/Ingen
Okant [ | | |
skillnad 51 36 43 45
Okant 2 14 14 8
Totalt 100 100 100 100

Figur 23 Fraga 11, delfraga 4 “Tycker du att

du oftare anvinder

cykeloverfarten istdillet for att passera over gatan pd annan mindre upplyst

plats?”
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Bilforarna

0% 20% 40% 60% 80% 100%

Ja : 1 77% 1
Nej/Ingen skillnad [ 18% | |
Okant T 14% | |

Figur 24 Fraga 12 forsta delfragan. Tycker du att den forbdttrade belysningen
medfort att du tidigare och bdttre uppfattar att det dr ett oOvergangs-
stdlle/cykeloverfart?

0% 20% 40% 60% 80% 100%
Ja ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ —79%
Nej/ingen skillnad [ 14% | | i 3
Okant [ 15%

Figur 25 Frdga 12 andra delfragan. Tycker du att den forbdttrade belysningen
medfort att du tidigare och bdttre ser en fotgingare eller cyklist som skall
passera?

0% 20% 40% 60% 80% 100%
Ja ‘ ; ‘ ; 52%
| |
Nej/Ingen skillnad : ‘ ] 45%
Oként [E 8%

Figur 26 Fraga 13 forsta delfragan. Har den forbdttrade belysningen paverkat
ditt kérbeteende sd att du oftare slipper fram fotgdngare som skall passera pd det
upplysta 6vergangsstdllet?

0% 20% 40% 60% 80% 100%
Ja ‘ ; ‘ 143%
Nej/Ingen skillnad : : : ] 52% i i
Oként [II 6%

Figur 27 Frdga 13 andra delfragan. Har den forbdttrade belysningen paverkat
ditt korbeteende sa att du oftare slipper fram cyklister som skall passera pa den
upplysta cykeléverfarten?

22 VTI notat 32-2004



0% 20% 40% 60% 80% 100%

Ja ‘ ‘ ] 60%

Nej/Ingen skillnad | 37%

Okant [@2% | |

Figur 28 Fraga 13 tredje delfragan. Har den forbdttrade belysningen paverkat
ditt korbeteende sa att du oftare sdnker hastigheten under en ldngre stréicka fore
overgdngsstdllet/cykeloverfarten eftersom du tidigare ser fotgdngaren eller
cyklisten?

0% 20% 40% 60% 80% 100%
o i i i
| | | | |
Nej/Ingen skillnad ‘ ‘ ‘ ‘ ] 78% ;
Okant [ 6%

Figur 29 Frdga 13 fjdrde delfrdgan. Har den forbdttrade belysningen paverkat
ditt korbeteende sa att du oftare kan hdlla en hogre hastighet eftersom du tidigare
ser som det dr ’fritt” fran fotgdngare och cyklister pd dvergdngsstillet/-
cykeloverfarten?

0% 20% 40% 60% 80% 100%

Ja 8%

Nej/Ingen skillnad

Okant @3 7%

Figur 30 Fraga 13 femte delfragan. Har den forbdttrade belysningen paverkat
ditt korbeteende sa att du oftare fokuserar sa mycket pd oOvergangs-
stdllet/cykelvoverfarten att du tappar kontrollen pad fotgdngare och cyklister som
passerar utanfor de upplysta platserna?

0% 20% 40% 60% 80% 100%
Minskat mycket ‘ ‘ ‘I 41% | | |
Minskat nagot ] 46%
Ingen skillnad [ 8%
Okat [11%
Vet inte/okant [ 4%

Figur 31 Fraga 14. Anser du att belysningsdatgdrderna har minskat/6kat risken
att kollidera med fotgdngare eller cyklister som passerar pd de upplysta
overgangsstdillena/cykeloverfarterna?
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0% 20% 40% 60% 80% 100%

Minskat ‘ 23%

Ingen skillnad ] 50%
Okat [T 12%
Vet inte/okant 16%

Figur 32 Fraga 15. Anser du att belysningsatgdrderna har minskat/6kat risken
att kollidera med fotgdngare eller cyklister som passerar utanfor de upplysta
overgdngsstdllena/cykeléverfarterna?

5 Sammanfattande resultat och kommentarer

Sammanfattningsvis kan man konstatera att belysningsatgérderna pa de tvd gang-
och cykeloverfarterna haft positiv effekt. Det framkommer dels genom den
undersokning som genomfordes pa platsen, dels via den enkidt som skickades ut
till trafikanterna och vars resultat néstan entydigt uttrycker en positiv uppfattning
om atgirderna hos trafikanterna.

Framkomligheten forbéttrades for fotgdngarna och cyklisterna. Det visade sig i
att bilisterna 1 storre utstrickning sldppte fram dessa pa de belysta géng-
/cykeloverfarterna Over Strandgatan. Jamforelsen gjordes dels med forhallandet
under morkertid innan gatubelysningen hade forbattrats dels med forhallandet
under dagsljus. Fotgingarnas och cyklisternas vintetider halverades. Aven
trafikanterna upplevde att framkomligheten hade forbéttrats. Inte minst upplevde
de éldsta fotgidngarna en sadan forbéttring. Bilarnas hatigheter minskade négot.
Det gillde 1 situationer da fotgidngare och cyklister fanns i nidrheten av
overgangsstdllena. En stor del av bilforarna angav ocksa att, eftersom de tidigare
kunde uppticka gdende och cyklister, de ddrigenom battre kunde anpassa sin
hastighet. Inte en lika stor andel av fotgidngarna och cyklisterna holl med om att
bilisterna hade minskat hastigheten. En mindre del tyckte att hastigheterna var
alltfor uppdrivna pa Strandgatan.

Sdkerheten och fotgdngarnas och cyklisternas trygghet okade. Det
sdkerhetsmatt som anvéindes visade att risken for kollisionsolycka minskade med
storleksordningen 40 %.

Aven trafikanterna ansig att risken for olycka minskat. Omkring 40 % av
bilférarna ansdg att risken for att kéra pd en fotgingare eller cyklist pd de
“upplysta” gédng-/cykeloverfarterna minskat mycket. En ungefar lika stor andel av
fotgdngarna och cyklisterna tyckte att det var mycket sdkrare att ta sig Over
Strandgatan pd gang-/cykeloverfarterna da den forbéattrade belysningen var tind.
Framforallt var det de dldre fotgdngarna och cyklisterna som tyckte att det blivit
sakrare.

Man kénde sig som fotgdngare och cyklist betydligt tryggare vid passage dver
gatan med den forbittrade belysningen. Man kunde ga lugnare. En stor andel
ansag ocksa att den forbittrade belysningen hade minskat risken for att snava eller
snubbla nir man passerade dver gatan. En stor del av de som svarade péd enkiten
uttryckte i sina kommentarer till belysningsdtgarderna att de var bra, mycket bra
eller utmirkta och ménga ville se &tgidrden vidtagen mer generellt inom
kommunen.
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En del trafikanter tyckte dock att omradet intill gdng-/cykeldverfarterna borde
belysas mer. Som det var nu tyckte man att belysningen var alltfor begrinsad till
sjdlva overfarterna. En fOrbéttrad belysning av sidoomréadet skulle innebira att
man dnnu battre skulle kunna varsebli fotgdngaren och cyklisten. Det framhdlls
ocksd 1 nigra av kommentarerna att det kunde vara svart att upptdcka gdende och
cyklister som passerade 6ver gatan utanfor de belysta gdng-/cykeldverfarterna och
cirka 15 % av bilférarna ansag att risken for olycka hade okat. Samtidigt ansag
dock cirka 25 % att risken hade minskat. Man kunde emellertid konstatera att
fotgéngarna och cyklisterna "kompenserade” for denna riskokning genom att vilja
de upplysta dverfarterna 1 stéllet for att passera pa ”oupplyst” plats.

Man kan ocksd konstatera att en inte obetydlig andel av de tillfrdgade
kommuninvanarna, 17 %, angav att de oftare nu #n tidigare passerar Over
Strandgatan under morkertid och att orsaken till detta kan tillskrivas den
forbattrade belysningen.
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Bilaga 1
Sid 1 (8)

Kommentarer: Belysningsitgirder i Eskilstuna

Fraga 16: Anser du att det idr nigon skillnad mellan de bada platserna
Strandgatan/Noachsgatan och Strandgatan/Tornerosgatan?

Fraga 17: Vad tycker du sammanfattningsvis om de utforda

belysningsatgirderna?

Indelning efter den svarandes dlder och med hinsyn till det eller de firdsétt
han anvint vid passagen av platserna (F = fotgingare, C = cyklist, Bf =

bilforare)
Alder | F| C| Bf | Fraga 16 Fraga 17
65-74 | F Bf | - Det fungerar bra. Mycket bittre dn tidigare
Okéint | F| C| Bf | - Visste inte om det forrédn jag fick det har
65-74 | F Bf | - Bra!
75- F Bf | - Bra!

F | C| Bf | Alla trafikanter syns béttre Bra

Bf | - Bra med dkad belysning

65-74 | F| C Négot Det ar fortfarande daligt upplyst och jag gar inte

gédrna ut nar det 4r morkt.

(Ej besvarat bilforarefrdgorna p.g.a.: ”Har inte kort
bil dér sedan borjan av oktober och inte i morker, s&
det kan jag inte uttala mig om”)

<65 F| C| Bf | -

Mindre bra: Belysningen punktad p4 en mindre yta
precis vid dvergangsstéllena. Det gor att cyklisterna
dyker upp helt plotsligt ur morkret. Men i det stora
hela dr det utmérkt och behdvs pd manga fler stéllen.

<65 F Bf | -

Mycket bra, har linge tyckt att det varit lite 14skigt
nir man kommer med bil.

<65 F| C| Bf | Strandgatan/Tornerosgatan-
overgangsstillet skulle ligga pa
samma sida som cykeloverfarten for
att manga anvinder cykeloverfarten
som dvergéangsstille

<65 F| C| Bf | Ja, ndmligen att man
uppmairksammar overgangsstillet

Det ér en stor forbattring, men man far dnda passa sig
for att g& over, for det 4r minga bilister som inte

tidigt. stannar.
F Bf | - Mycket bra!
Oként | F| C| Bf | - Sjalv ar jag for det mesta bilforare
<65 F|C - Det dr bra med mera upplysta dvergangsstillen for att
ging-/cykeltrafikanter syns bittre.
65-74 | F|C| Bf | - Utmarkt forbattring
F|C| Bf | - BRA!!
75- F Overgangsstillet vid Térnerosgatan Har pratat med min son. Han tycker att fotgdngarna
uppfattar jag som betydligt ljusare. syns mycket bittre nu, vid Térnerosgatan.
75- F| C - Bra med ljuset dven for boendet, cyklist och géende.
<65 F - Har upplevt att det blir véldigt ljust just pa

Overgéangsstillet, men vildigt morkt bade fore och
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Bilaga 1
Sid 2 (8)

Alder

Bf

Fraga 16

Fraga 17

efter detsamma. Kan ibland vara svart att se personer
som dr pa vag att gé ut pa overgangsstillet, d.v.s.
innan de nétt ut under lampornas sken.

<65

Bf

Jag kor alltid lugnt med mycket marginaler. Férutom
den nya belysningen har dven sjédlva gatan gjorts om
for att fa ner hastigheten. Det dr kombinationen jag
bedomer hiar. (MVG)

65-74

Bf

Atgirden har varit bra! Tyvirr saknar de flesta
reflexer vid passerandet av alla 6vergangsstillen nér
det ar morkt. Och de gdende tror sig ha ritt att
passera utan att ta hdnsyn till bilisterna, denna
instillning dr olycklig och leder till olyckstillbud.

<65

Bf

Bra!

<65

Mycket bra!

<65

Bf

Markera dvergangsstillet battre. Titta pd hur dom har
16st det i London.

65-74

Bf

Atgirden har gjort sjilva dvergingsstillet sikrare,
men runt omkring dr morkret néstan kompakt. Detta
g0Or att man som bilforare dnda kédnner sig oséker.
Vad finns i morkret som kan ”dyka” upp och
Overraska.

<65

Bf

Strandgatan/Noachsgatan har storre
personmingd — fotgéngare som
passerar dvergéngsstillet behover
vara observant som bilforare.

En bra forbattring.

<65

Bf

Fa anvinder reflexer. Synligheten har
blivit mycket bittre. Som bilforare
uppmirksammar man mer
Overgangsstillet.

Mycket bra. For alla sdkrare. Det finns nog manga
andra dvergangsstillen som behdvde samma atgérd.

<65

Bf

Goda upplysta 6vergangsstillen dr en forutsattning
for en battre trafikmiljo for oskyddade trafikanter.
Detta bor inforas dverallt i staden.

<65

Bf

Bra

<65

Bf

Tror inte att det markbart har paverkat risknivan i den
aktuella trafikmiljon.

75-

Det &r bra att sddana atgérder blir till. Kanske dven
nddvindiga pa andra platser i staden. Nar man som
jag har reducerad syn pa hoger 6ga och ingen alls pa
véanster 0ga ar sddana atgdrder betydelsefulla.

<65

Bf

Det dr bra, men det kunde vara mer upplyst innan
overgangsstillena, belysningen kunde vara lite
”vidare”. Da ser man gangaren innan den hinner ut pa
Overgangsstillet.

<65

Bf

Det dr mycket svarare att upptidcka nidgon som
passerar Over vigen efter dvergangsstillet, eftersom
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Bilaga 1
Sid 3 (8)

Alder | F| C| Bf | Friga 16

Fraga 17

det &r sd pass mycket morkare dér. Jag tycker det
skulle vara béttre om man satte upp en stark lampa en
bit efter 6vergangsstillet ocksd, sa att man lattare kan
uppticka de som ej anvénder overgangsstillet.

<65 F| C| Bf | -

Det hade blivit battre med belysningsatgérderna.

75- F -

Bra

<65 F| C| Bf | Det ena &r béttre upplyst

Infor flera vélbelysta dvergangsplatser for fotgangare
och cyklister.

<65 Bf | -

Det dr bra, skulle goras dver hela stan, kanske mera
lyse langre upp pa trottoaren sa man tidigare ser folk
som vill dver.

65-74 | F Bf | -

Mycket bra. Daremot blir man pakord av cyklister i
parken, som hundigare lever man farligt.

<65 Bf | Det blir lite tydligare att se
fotgdngarna, men belysningen borde
vara placerad lite ldngre in sé att man
ser fotgingarna innan de kommer
fram till 6vergangsstillet.

Bittre med 4n utan belysning.

<65 F| C| Bf | - Det dr bra
<65 F|C| Bf | - Bra
<65 F| C| Bf | - Bra!

<65 F| C| Bf | -

God tanke, men det vore béttre om ljusstyrkan
reglerades (6kade) nér en fotgidngare/cyklist tdnker
passera. Kanske rent av dndrad farg pa ljuset (gult)
vore bittre. Eftersom 1) fotgéngare/cyklister ej
anvénder reflexer och att 2) cyklister dels tillats cykla
utan belysning och dessutom séllan sjdlva tar hinsyn
till medtrafikanter har nog dtgirden begrinsad effekt.

65-74 Bf | Strandgatan/Noachsgatan dr en nagot | Enbart positiva
mer “6ppen korsning” — storre, mer
trafikerad korsning.
Strandgatan/T6rnerosgatan passeras
mera obemirkt av bilisterna, men ar
livligt trafikerad av gangtrafikanter.
65-74 Bf | - Bra
<65 F| C| Bf | - Bra!
F|C|Bf | - Mycket bra!
Okdnt | F| C| Bf | - Mer sant i stan vid overgingsstillena.
<65 Bf | - Det dr bra. Forut har man tvingats krypkora hela

Strandgatan, speciellt nér det har regnat.

65-74 | F Bf | Det fungerar bést i hornet
Strandgatan/T6rnerosgatan, dér
belysningen &r bittre placerad.

Foredomliga!

65-74 | F| C -

BRA. Borde vara pa fler platser!
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Bilaga 1

Sid 4 (8)

Alder | F| C| Bf | Friga 16 Fraga 17

65-74 | F| C| Bf | - Det ar bra belysning. Vore tacksam om det kunde
vara lika bra belysning pa cykelbanan i Stadsparken
utmed Strandgatan. Dér &r det daligt med belysning
och svirt att se nedfallna grenar, hil m.m. Aven svart
att se gdenden. Borde atgérdas!

<65 F| C| Bf | - Mycket bra!

<65 C - Ett mycket bra initiativ, som gor det sékrare for alla,
eftersom man syns sa bra vid passerande av gatan.

<65 F| C| Bf | Det verkar vara mer trafik vid Det ér bra.

Noachsgatan, p.g.a. affaren dér.

75- F | C| Bf | Den intensiva trafiken pa Strandgatan | Bra med bittre belysning.
Onskas 30 km.

75- F|C| Bf | - Bra med bittre belysning

<65 F| C| Bf | I det hostrusket kénns sékrare att Mycket bra, vill ha det pd ALLA 6vergéngsstéllen!
bade kora och gi.

<65 F Strandgatan/Noachsgatan nigot Mycket bra! Men jag tycker bilarna har fér hog
morkare p.g.a. triden. hastighet!

65-74 | F| C| Bf Jéttebra! Hoppas ni fortsdtter pa flera platser.

<65 F Bf | Strandgatan/Tornerosgatan ar bra att | TACK!!
korsa for dér ar gatan parkeringsfri.

Vid Strandgatan/Noachsgatan star
bilar pa parkeringsplatser, sam dér &r
en affir som &r bade pa gott och ont.
Den lyser upp, men distraherar.

75- F Bf | - Utmarkt

<65 F| C| Bf | Cykelovergangen ér inte lika tydlig Alltid bra med upplyst sd man syns bittre.
utanfor ICA Safiren. Otydligt hur
cyklister ska kora.

75- F| C| Bf | - Vil fyller avsedd funktion

<65 F| C| Bf | - Det dr ok. Men det borde vara fler poliser ute
eftersom det 4r manga som inte stannar med bilarna
for fotgéngare.

<65 F|C - BRA!

65-74 | F Bilarna kor for fort och stannar inte Bittre vi Tornerosgatan, ljust och bra. Sdmre vid
vid Noachsgatan. Térnerosgatan ar Noachsgatan, dar trafiken ibland dr mycket tit och
bittre, kanske beroende av att dom svart att komma ut pa Strandgatan. Som
inte hunnit f& upp farten, tack vare gangtrafikant fAr man vara forsiktig.
ljusen vid kyrkan.

Okdnt | F| C| Bf | - Det dr mycket bra med 6kad belysning vid
overgangsstillen eftersom fotgéingare och delvis
cyklister tror att det bara ar att kliva ut i trafiken. De
forstar ej att vi har en bromsstricka oavsett om vi kor
sakta. De glommer att bilisten byter skdrmar och
lysen for en billig penning medan fotgéngaren far
tillbringa tid pé sjukhus/gipsforsedda eller avlidna.

Okdnt | F| C| Bf | - Har inte ens mérkt av det.

<65 F|C| Bf]| - BRA

<65 F|C|Bf | - Det ér bra att belysningen har forbittrats, men det
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Bilaga 1

Sid 5 (8)
Alder | F| C| Bf | Friga 16 Fraga 17
skulle behdvas dnnu béttre belysning &dnda. Sikten ar
valdigt dalig under morker.
Oként Bf | - Mycket bra! Borde finnas vid varje 6vergangsstille.
<65 F|C| Bf | - BRA
75- F - Det ar naturligtvis till det battre! Men cyklisterna kor
vardslost och Stadsparken behdver mer ljus for dar ar
fotgéngarna i fara, men det kanske inte hor hit.
<65 F|C| Bf| - Bra!
65-74 | F| C| Bf | Vissa fotgidngare/cyklister som I stort sett en forbattring.
kommer fran Stadsparken och inte
anvinder dvergingsstillet exakt, ar
ibland svara att uppticka.
<65 F|C|Bf| - Det &r bra
<65 F| C| Bf | Strandgatan/Noachsgatan ar Bra, dock bor Eskilstuna kommun se Gver all
fortfarande svérare att se sjélva belysning sérskilt pa gang- och cykelbanor. Ofta ar
overgangsstillet, det bor rojas dnnu det trad véldigt ndra dessa samt daligt upplyst = det
mer runt omkring. g0r att man kénner sig orolig om det star ndgon dar
som kan tdnkas overfalla mig. (kvinna 31 ar!)
65-74 | F Bf | Fotgéngarna syns tydligare och &ven | En bra borjan. Men dven géngare och cyklister borde
cyklisterna. bira reflexer.
65-74 | F|C|Bf| - Mycket bra
<65 F|C - For 6vrigt har jag inte sett nagon skillnad sedan
belysningsatgirderna.
<65 F Bf | - Det ar délig belysning, tycker jag, men om det ska
vara belyst &r det béttre om hela gatan &r mera
upplyst och starkare lampor.
65-74 | F|C| Bf | - Bra med den goda belysningen
<65 F| C| Bf | - Jattebra!
75- F - Bra med belysningen
<65 F|C| Bf ]| - Bra
<65 F|C - Vildigt bra med tanke pa att det har varit dunkelt och
dalig belysning forut sa det ér bara positivt.
<65 F| C| Bf | - Som bilist tycker jag att jag ser fotgéngare och
cyklister battre. Nar jag sjélv dr cyklist eller gangare
har jag inte mérkt ndgon skillnad. Hoppas nya
belysningen inte dr alltfor dyr, dra inte ner mer pa
skolan det gér inte mer.
<65 F| C| Bf | - Den bittre belysningen borde finnas pa alla
Overgangsstillen.
<65 F Bf | - Bittre dn tidigare, men gatan dr fortfarande mork.
Svart att se cyklister, dom flesta saknar lyse.
<65 F| C - Det mérks ingen storre fordndring. Bilarna gasar pa.
Allt ljus &r tacksamt, nér det dr morkt.
65-74 Bf | - Som bilf6rare ér det svart att uppticka bade

fotgéngare och cyklister om dom kommer fran bada
hallen samtidigt, tycker jag.
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Bilaga 1

Sid 6 (8)

Alder C| Bf | Friga 16 Fraga 17

Oként C| Bf | Sédmre sikt vid Noachsgatan Jag har tyvirr ej uppméarksammat de fordndringar
som skett.

65-74 Bf | Strandgatan/Noachsgatan dr nagot Bra!

sdmre belyst 4n
Strandgatan/Térnerosgatan.
<65 Bf | Utseendet pa dvergéngsstillet gor att | Cykeldverfarten har jag inte tinkt pa, medans
jag uppfattar det mer omgéende, overgangsstillet dr s pass ovanligt. S&
vilket gor att jag bearbetar cykeloverfarten har jag inte reflekterat Gver dé jag
informationen mer dn normalt (l&ngre | inte har vetat om denna undersdkning.
tid).

75- - Det dr alltid bra med sa mycket ljus som mojligt.

65-74 Bf | - - de har forbattrat situationen for gdng- och
cykeltrafikanter
- motorfordonen verkar halla hogre hastighet dn fore
belysningsatgirderna
- utanfor enkiten anser jag att hastigheten over hela
Strandgatan, generellt 4r for hog. Nagon form av
hastighetsreducerande dtgérder ar pakallat. Helst
“selektiva” gupp som styrs av registrerad hastighet.

65-74 C| Bf | Bilisterna stannar oftare vid Bra

Strandgatan/Noachsgatan 4n
Strandgatan/Térnerosgatan.

65-74 C| Bf | - Atgirderna #r bra. Men: det ir upp till bilisterna att
vara uppméirksamma.

<65 C| Bf | - Jattebra, gdrna pa fler stdllen! Helt nya mojligheter
som bilist att upptécka fotgdngare. Osédker pa
cyklisterna eftersom de kan komma med hogre fart.

<65 C| Bf | - Bra!

<65 Bf | Mer trafik vid Noachsgatan Bra

<65 C Mer trafik pd Noachsgatan Bra. Det skulle vara mer belysning pa fler
Overgangsstillen i stan.

<65 Bf | - At ritt riktning. Mera ljus.

65-74 C| Bf | Svarare nu att i morker se gadende och | Ingen stor skillnad.

cyklister i Stadsparken.

<65 C| Bf | Strandgatan/Noachsgatan kdnns mer | Jag tycker det &r ett bra initiativ, vilket medfor att

som ett Overgangsstille dir man bilister féorhoppningsvis forstar att de maste stanna

forvéntar sig att folk gér 6ver mer. for fotgangare. Belysningsatgirder borde dven

Mer beredd som bilist i och med att inforas vid Strandgatan/Vasbergsgatan — dar bilister 1

ICA ligger vid hornet. regel aldrig stannar for fotgéngare &ven om man har
barnvagn. Ovanlighet om bilister stannar d&ven under
dagtid.

Okiént C| Bf | - Utmirkt atgird. Dock: Onskvirt med utstrickt
belysning, som nér ldngre in pa trottoarerna. Svart att
se nagon morkkladd som befinner sig ner &n tva
meter in mot parken, pa vig mot dvergangsstillet.
Onskvirt att sa snart som méjligt A forstirkt
belysning pa dvriga 6vergangsstillen pa Strandgatan.

<65 Bf | - Belysningen vid bada §vergangsstillena borde dven
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Bilaga 1

Sid 7 (8)

Alder | F| C| Bf | Friga 16 Fraga 17
finnas pa den del som vetter mot Stadsparken. D&
syns fotgingare och cyklister battre nir de kommer
frén Stadsparken.

75- F Bf | Strandgatan/Noachsgatan &r ljusare Det ar mycket, mycket trevligare bade pa gatan och

och dérmed bittre. niromradet som inger trygghet.
65-74 Bf | Det dr mer 6ppet vid Strandgatan- Belysningsatgirderna ar mycket bra, det behovs pa

Tornerosgatan an det ar vid
Strandgatan-Noachsgatan, dir ar det
morkare.

flera stillen. Bland annat vid Lasarettsgatan-
Strangndsviagen, sdrskilt om man kommer utifrdn och
skall in mot centrum. Det finns sékert manga stéllen
som behdver belysning vid 6vergangsstillena.

<65 F Bf | Det ar battre uppsikt pa
overgangsstillet utanfor Safiren,
kanske for att man vet att det 4r en
affdr dir och det passerar mycket folk

Det &r bra men kunde vara starkare belysning. Det dr
fortfarande rétt s& skumt dér.

dar.

65-74 | F - Bilarna kor for fort pd Noachsgatan.

75- Bf | - For fotgingare battre. For fordon for hoga farter.

<65 F Bf | - Mycket bra, behovs fler ljuspunkter pa andra stéllen i
stan ocksa.

<65 F| C| Bf | - Bilister stannar inte alls nér jag forsoker korsa végen.
De later mig vénta linge.

75- F|C - Att det &r bra

Okiant | F| C - Bra, mer sant

F| C - Jag tycker det ar jattebra med béttre belysning vid

overgangsstillena. Men jag hade inte mirkt det innan
jag fick denna enkét. Tycker inte att belysningen
hjdlper sd bra da jag cyklar 6ver Strandgatan dir
cykelovergangsstillet dr och dér lyser inte lamporna
upp nagot extra.

<65 Bf | - Bra

75- F Bf | - Det ir béttre &n tidigare

65-74 | F Bf | Nu é&ker vi sé sdllan dom gatorna sa Vi hela familjen tycker att det dr bra med béttre

vi kan inte siiga sd mycket om dessa. | belysning. Onskar att det blev likadant vid alla

overgangsstillen. Onskas ocks4 att det var lag med
reflexer pé kldderna.

Okédnt | F - Vill ha bort cyklisterna i parken och pa andra

gingbanor.

Okidnt | F Bf | -

Nagot béttre att se gdende i morka kldder

Okédnt | F Bf | -

Bra

Okédnt | F Bf | Tag bort tradet som star vid
Overgangsstillet mittemot Safiren.

Bra.

Oként | F| C| Bf | -

Det ar bra. Dessutom har vi nu den nya lagen om
foretride for fotgingare.

Oként F -

Alla sédana atgirder bor man tacksamt ta emot nu pa
dldre dagar ndr man som jag, rdkat ut for sdmre
synférmaga. Dagarna, da det inte &r morkt ndstan
hela dagen den hir arstiden &r ldtt riknade. Vi har ju
inte sett ndgon sol pa linge.
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Bilaga 1

Sid 8 (8)

Alder | F| C| Bf | Friga 16 Fraga 17

Oként Bf | - Bra!

Oként | F| C| Bf | - Mycket bra, eftersom de dven lyser upp andra delar
av Stadsparken, den kdnns dven sékrare att gé i
utkanten av den dn tidigare.

Okint | F| C| Bf | - Bra

Oként | F - Har inte mérkt nigra atgarder

Okédnt | F Bf | Tornerosgatan har mindre Allt som gor att passager, gator, trottoarer, parker i

omradesbelysning yttre Eskilstuna, blir battre upplysta kvéllstid, &r ett
onskemal. Allt som gjorts dr ett plus, men mer
behovs. I synnerhet i Stadsparken.

Okint | F| C| Bf | - Ja det kdnns sdkrare som sagt.

Okéint | F| C| Bf | - Atgirderna ir bra, nir syftet ir att minska risken for
skador pa bade ménniskor och material.

Okdnt | F| C| Bf | - Bittre

Oként | F| C| Bf | Man ser och syns bittre De ér framat mot nollvision

Oként Bf | - Good!!
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Vég- och transport-
forskningsinstitutet
2003-11-25

Hej,

Statens vég och transportforskningsingtitut, VTI, i Link6ping genomfor pa
uppdrag av Eskilstuna kommun en utvardering av belysningsdtgarder pa
Strandgatan. Det galler det kombinerade Gvergdngsstillet och
cykelbverfarten vid Noachsgatan och det kombinerade évergéngsstallet och
cykeloverfarten vid Tornerosgatan. Platserna ligger drygt 100 meter fran
varandra. | september installerade kommunen starkare gatubelysning pa
dessa tva platser, for att gora det sikrare och léttare for fotgangare och
cyklister att tasig Gver Strandgatan.

Vi vill med denna enkét hora vad du tycker om de genomforda atgarderna.

0 Har det blivit sakrare for dig som fotgangare €eller cyklist att passera
Over gatan under morkertid jamfért med situationen innan den
starkare belysningen installerades?

0 Om du & bilforare, har atgarden betytt ndgot for dig, exempelvis att
du l&ttare upptacker fotgangare och cyklister?

For att hjalpa ossi utvarderingen ber vi dig att fyllai enkéten som finns p&
de féljande sidorna och sanda tillbaka den till VTI i det bifogade
svarskuvertet.

Vi har fran Riksskatteverkets aviseringsregister fatt uppgifter om namn,
adress, 8lder och kon pa personer som bor i omrddet runt Strandgatan.
Bland dessa personer har ett Ssumpmassigt urval gjorts och du har blivit en
av de utvalda. Det &r givetvis frivilligt att svara, men ditt svar & mycket
vardefullt for undersdkningen och resultatet av denna & av stor vikt for
kommunen i dess arbete med att forbéttra sékerheten fér de oskyddade
trafikanterna. Ditt svar kommer givetvis att avidentifieras frén namn och
adress.

Har du nagrafrégor om understkningen &r du valkommen att kontakta:
Hans Thulin Susanne Gustafsson

tel: 013-204154 tel: 013-204324

e-post: hans.thulin@vti.se e-post: susanne.gustaf sson@vti.se

TACK FOR DIN MEDVERKAN!
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Det
kombinerade
dvergangs-
stéllet och
cykeldver-
farten pa
Strandgatan
vid
Noachsgatan
(utanfor ICA-
Safiren)

Det
kombinerade
dvergangs-
stéllet och
cykelbver-
farten pa
Strandgatan
vid Térneros-
gatan

Svaren pa frégeformul&ret kommer att matas in i dator. Darfér underl&tar
det for oss om du markerar ditt svar med ett kryssi den ruta som du anser
stammer Gverens med din asikt.

Markera ditt svar med ett kryssi rutan sahér X intes"ahér>Kj

Om du angrar ett kryss ber vi dig att fyllai helarutan

58 hér ] och sedan markera ditt svar med et nytt kryss.

LOPNUMMER:
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. Hur ofta passerar du nagon av korsningarna
Strandgatan/Noachsgatan och Strandgatan/T 6ér ner osgatan

Né&gra Né&gra
ganger per génger per
Dagligen  vecka ménad Mersdlan  Aldrig

som fotgangare? [ ] L] [] L] U]
som cyklist? L] [] L] U] L]
som bilférare? L] [] L] U] L]

. Har du passerat ndgon av korsningarna under morkertid efter att
den férbattrade belysningen installerades?

(] Ja
(] Nej

Om du svarat Nej, tackar vi for din medverkan och ber dig atersanda
enkaten i det bifogade svarskuvertet.

Fragorna 3 - 7 galler nar du befinner dig som fotgingare i nagon
av de atgardade korsningarna.

3. Anvander du nagot hjalpmedel, exempelvis kapp eller rollator ?

(] Ja
[] Ne

4. Tycker du att bilarnas hastigheter under mérkertid har foréandrats

sedan den forbattrade gatubelysningen installer ades?
[] Bilarnakér langsammare

[ ] Bilanakoér fortare
[] Detéringen skillnad

Belysningsatgarder i Eskilstuna

5. Har atgarden gjort att det ar lattarefor dig att g& 6ver gatan under
morkertid?

Ja, mycket
Ja, ndgot
Nej, ingen skillnad

oo

Negj, jag tycker det har blivit svérare

6. Har atgarden gjort att det kénns sikrare att ga dver gatan under
morkertid?

Ja, mycket
Ja, ndgot
Nej, ingen skillnad

oo

Negj, jag tycker det har blivit mindre sakert

7. Tycker du att den forbattrade belysningen av 6ver gdngsstéllena
medfort att:
Ingen .
sillnad N9
[]

bilisterna stannar oftare och att din
vantetid minskat?

du syns battre och oftare” vagar” ga
ut pa dvergangsstallet?

du ser underlaget béttre och kan
minskarisken for att snubbla?

du kan ga lugnare 6ver gatan
eftersom du vet att bilforarna ser dig
béttre?

du oftare anvander 6vergangsstallet
istallet for att passera Gver gatan pa
annan mindre upplyst plats?

O 0O 00O s
O 0O 0O 0O

0
0
0

du oftare passerar 6ver Strandgatan
under morkertid?
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Fragorna 8 - 11 galler nar du befinner dig som cyklist i ndgon av
de atgardade korsningarna.

8. Tycker du att bilarnas hastigheter under mérkertid har forandrats
sedan den forbéttrade gatubelysningen installerades?

[] Bilarnakér |&ngsammare
[] Bilarnakér fortare
[] Det éringen skillnad

9. Har tgarden gjort att det ar lattarefor dig att cykla dver gatan
under morkertid?

Ja, mycket
Ja, nagot
Negj, ingen skillnad

oo

Nej, jag tycker det har blivit svérare

10. Har atgarden gjort att det kanns sakrare for dig att cykla 6ver
gatan under morkertid?

Ja, mycket
Ja, nagot
Negj, ingen skillnad

oo

Nej, jag tycker det har blivit mindre sékert
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11. Tycker du att den forbattrade belysningen av cykeldverfarterna

medfort att:

bilisterna stannar oftare och att din
vantetid minskat?

du syns battre och oftare” vagar”
cyklaut i gatan?

du kan cykla lugnar e efter som
bilforarna ser dig battre?

du oftare anvander cykeloverfarten
istallet for att passera Gver gatan pa

annan mind

O 0O 0 0 s

reupplyst plats?

Ingen
skillnad

]

0
0
0

Fragorna 12 - 15 géller nar du som bilférare passerar den
aktuella delen av Strandgatan.

12. Tycker du att den forbattrade belysningen av 6ver gangsstallena
och cykeloverfarterna medfort att:

Ja
du tidigare och battre uppfattar att
det &r ett
Over gangsstalle/cykelbverfart?
du tidigare och battre ser en
fotgangare eller cyklist som ska L]

passera?

Ingen
skillnad

]

]

pd
D.

O 0O 0O 0O
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13. Har den forbattrade gatubelysningen paverkat ditt korbeteende sa
att du oftare:

Ingen .

B «ilnad  N®
dapper fram fotgangare som ska
passer a pa det upplysta ] ] ]
Over gangsstallet?
slapper fram cyklister som ska
passer a pa den upplysta ] ] ]
cykeloverfarten?
sanker hastigheten under en langre
stréckafore
dver gangsstéallet/cykeldver farten ] ] ]

eftersom du tidigare ser fotgéngaren

eler cyklisten?

kan hélla en hogr e hastighet efter som

du tidigare ser om det ar " fritt” fran

fotgangare och cyklister pa o o o
Over gangsstéllet/cykeldver farten?

fokuserar sd mycket pa

Over gangsstéllet/cykeldverfarten att

du tappar kontrollen pa fotgéngare ] ] ]
och cyklister som passerar utanfor de

upplysta platserna?

14. Anser du att belysningsdtgarderna har minskat/okat risken att
kollidera med fotgangare eller cyklister som passerar pa de
upplysta 6ver gdngsstallena/cykeldver farterna?

Risken har minskat mycket
Risken har minskat n&got

Det &r ingen skillnad
Risken har okat
Vet inte

oo
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15. Anser du att belysningsdtgérderna har minskat/okat risken att
kollidera med fotgangare eller cyklister som passerar utanfér de
upplysta 6ver gdngsstallena/cykeldver farterna?

Risken har minskat
Det &r ingen skillnad
Risken har okat
Vetinte

NN

Nedan foljer mojligheter for dig att ytterligare kommentera de
utforda belysningsatgarderna.

16.Anser du att det & nagon skillnad mellan de bada platserna
Strandgatan/Noachsgatan och Strandgatan/T ér ner osgatan?

17.Vad tycker du sammanfattningsvis om de utférda
belysningsatgar derna?
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Sid 1 (1)

2003-12-10

Vag- och transport-

PAMINNELSE!

For en dryg vecka sedan skickade Statens vag- och
transportforskningsinstitut (VTI) i Linkoping en enkat till dig med fragor
som gallde den forbattrade gatubelysningen pa Strandgatan i Eskilstuna.

Vi har inte noterat nagot svar fran dig och skickar darfor en ny enkat.
Undersokningen genomfors pa uppdrag av Eskilstuna kommun, som ar
engelagen om att fa veta vad trafikanterna anser om belysningsatgarden.

Om du skickat tillbaka den forsta enkaten for ndgon dag sedan, kan du
kasta bifogade enkéat och vi tackar for din medverkan i undersokningen. Har
du inte fyllt i enkaten ber vi dig gora detta och skicka tillbaka den i det
portofria svarskuvertet. Ditt svar ar viktigt for undersokningen.

Tack pa forhand!
Hans Thulin och Susanne Gustafsson
Undersokningsledare, VTI

Postadress/
Postal address

Swedish National Road and Transport Research Institute
Besoksadress/ Telefon/ Telefax/ E-post/
Visiting address Telephone Telefax E-mail
Olaus Magnus vag 35 013-20 40 00 013-14 14 36 vti@vti.se

Statens vag- och transport-

forskningsinstitut
SE-581 95 Link&ping

Linképing int +46 13 20 40 00 int +46 13 14 14 36

Postgiro/
Postal giro account

598 01-1
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