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Pauli Velhonoja, Paivi Nuutinen, Kari Lehtonen (ordf. och sekr.)

Pauli och Kari halsade alla valkomna. Haiko ligger 45 km Gsterut fr&n Helsingfors
nara Borga.

Kari berattade hur utredningen hade gjorts. Det fanns fyra steg:

Krocktester i ett typiskt dike

Detaljerade simuleringar (kalibrerade mot krocktester) i nya dikestyper
Enklare simuleringar med olika hastighet och vinklar

Interpolering av hastigheter och vinklar som inte var simulerade
Jamférelse av olika dikestyper och slutsatser.

agrONE

| det ursprungliga projektet var de flesta tvarsektionerna med en hog yttre slant.
Senare gjorde Marko Kelkka flera analyser med diken med en mindre yttre slant
och ett 2 m bred rent omrade bakom slanten.

Kari visade "Executive summary,March 2011" av projektet. Resultaten visade att
den inre slanten far vara relativt brant (1:3, aven 1:2 med yttre slant 1:4) utan fara.
En hog yttre slant kan anvandas som skydd framfor ett farligt foremal.

Resultaten med mindre yttre slant och ett 2 m bred rent omrade var svarare att
tolka i sammanfattningen. En ny sammanfattning "Executive summary,April 2012"
med klarare versioner av tabell 4 och 5 ar bilagd. Den visar att ett dike med en
rund botten, flackare slanter och 8 m bred ren zon fran vagkanten var sakrare an
vanliga diken med 6,5 eller 7 m bred ren zon. Det galler bara om kdraren styr bilen
i diket.

Danmark

Anvisning for tvarsektion av vagar i glesbygd forberedas. "Onskad hastighet"
kommer att bli grund fér dimensioneringen. Den &r normalt 20 km/h hdgre an
begransningen, men det ar mojligt att valja lagre men inte under begréansningen.
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Pa motorvagar kravs det en rabatt aven bakom ett racke. Rabatten skall vara lika
bred som arbetsbredd av racket. Mittremsan &r normalt 2 m som innehaller
racken. Vid bropelare och portaler behdvs det en bredare mittremsa. Belysning
anvands normalt inte vid motorvagar.

Smalare tvarsektioner kan anvandas vid vagarbete. Korfalten kan vara s smala
som 2,2 + 2,9 m (utan bredden av kantlinje). Kapaciteten forminskas bara 5 % pa
en 2,9 m bred fil, om det inte finns racken. Hastighetsbegransningen ar 80 km/h
eller lagre. Basis och minimum tvarsektionerna finns som bilaga.

Norge

Omkaorningsfalten kommer att goras langre an tidigare efter uppforsbacken sé att
en lastbil kan n& en hastighet som &r bara 10 eller 15 km/h lagre an som andra
bilar kor. Det finns en Excel-fil som kan anvandas for att vardera behovet av
langden.

Pa 1+1 vagar med ett mittracke kravs det mera utrymme for racket. Kravet beror
pa arbetsbredd av rackestypen. P& 2+2 vagar ar frdgan om man borde ha tva eller
ett racke.

Anvisning som géller férbattring av vaggeometrin har férnyats. Nu galler den vagar
med ADT sé& hég som 12 000 ford./d.

Flera av grundvarden for dimensioneringen har férandrats.
Fragor:

Kraver man stoppsikt vid kurvor pa motesfria vagar? | Sverige och Finland kraver
man inte alltid i praktiken. Alla tyckte att kravet &r litet teoretiskt jAmfért med andra
fordelar av racket.

Hur lang 6ppning borde man ha i mittracket vid en anslutning dar man far svanga
till vanster? | Sverige brukar man ha relativt lang 6ppning for att kunna ge en god
sikt. Nackdelen ar att en bil kan kor pa fel sida av vagen i en kurva.

Nar har man belysning vid motorvagar? | Finland tror man att belysningen ar
kostnadseffektiv vid de flesta trafikplatser och nar ADT &r hégre &n 40 000 ford./d.

Hurudana kriterier har man for att bygga en GC bana:

| Danmark har man inga regler men man rekommenderar GC bana i glesbygd nar
hastighetsbegrénsning ar éver 50 km/h. I Finland finns det anvisningar men
pengarna saknas. Kommunerna finansierar nagra GC banor. | Sverige finns det
inga skrivna regel.
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Sverige

Trafikverket handhar ocksa jarnvagar. Laget som galler jarnvagsprojektering
kommer att fornyas. For manga besvar gjordes. En ny Transportplan forbereds.
Den innehaller bland annat, vilka nya vagar som kommer att byggas.

VGU delas till olika publikationer: foreskrifter, krav, rad och handbocker.
Foreskrifter &r mera bindande an de andra. Rad ligger pa samma niva med krav.
Samma har gjorts med andra anvisningar.

Hastighetsbegransningssystemet har reviderats. Det finns olika sikter om
behovet av 30 km/h i tatort. (Det anvéands i Danmark, liksom 40 och 50 km/h.) |
Sverige har man sett att nar hastighetsbegransningen sanks fran 90 till 80 km/h
sanks hastigheten i praktiken bara 3 eller 5 km/h.

Nya tvarsektioner visades. Tidigare var motorvagen 26,5 m bred. Nu ar det mellan
18,5 eller 21,5 m beroende p& ADT. D& blir det billigare och hastigheten 6kar inte
onddigt.

Liten mangd av gang och cykeltrafik kan tillatas pa 13 m bred 2+1 vagar, annars
bygger man ofta GC vag.

Man har borjat projektera mittracken ocksa pa 9 m breda vagar oftast som
fortsattning for en 2+1 stracka. Ocksa 2+1 vagar kan vara smalare: Gles 2+1 vag
ar 12,25 m bred.

Varierande hastighetsbegransningar har forsokts vid kanaliserade korsningar. 60
km/h anvands nar en métande bil svanger till vanster.

Forskning &r pa gang:

Nordkap kapacitetsanalys
Grundvarden for fordon

GC trafik vid storre vagar (med racken)
Grundvarden for cykeltrafik
Réackesolyckor med motorcykel

Finland

Paivi berattade om organisationen av Trafikverket. Man har férsékt blanda
personalen som har kommit fran vag-, jarnvags- och sjofartsforvaltning. Namnet
for en enhet far inte innehalla en hanvisning till vag, jarnvag eller sjoled.

Bland annat foljande anvisningar kommer att revideras under ar 2012:
Vaggeometri

Tvarsektion

Vagracken.

Typiska tvarsektioner ar
e motorvag 2x15,5 m + 15 m mittremsa
motorvag 2x11,75 eller 2x9,25 + 6,5 m mittremsa
2+2vag 19 m
2+1vag 15,75 m
utan mittracke fran 6 till 10,5 m.
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Dessa varden innehaller belaggningen och stédremsan, som ar 0,25 m bred.

Nu har man tankt montera ett mittracke pa nagra av 10 m breda befintliga vagar
dar mangden av GC trafik och jordbruksfordon &r I&g. Fragan &r: Vilken ADT ar
lamplig? Desto hogre den ar desto mera métesolyckor kan undvikas, men
samtidigt 6kar risken for trafikstorning och langa koar.

| Norge tycker man att ADT borde vara éver 6000, tidigare var det 8000 men 1+1
vagar ar bredare &n 10 m. Torsten sade att i Sverige tycker man att ADT &r viktig
pa smala motesfria vagar. Problemet ar att det &r svart att skota underhallet pa
smala 1+1 vagar. En annan fraga ar: Hur lAng omfartsvag ar acceptabel nar
vanstersvangning inte ar tillatet i mindre korsningar.

Pauli berattade att effekten av blinkljus som har monterats i stolpen av market for
overgangstalle har studerats. Blinkljuset fungerar nar en fotgangare narmar sig.
Trafiksékerheten blev inte battre.

Kari visade en del av Mikko Rasanens presentation som galler sdkerhetseffekter
av olika breda rafflade markeringar i mitten pa vagen. Det &r ett alternativ till
mittracket pa befintliga vagar.

Fragor

Hur borde man utforma en GC bana pa en befintlig 10 m bred vag. Borde man
anvanda ett vanligt vagracke av stal eller betong.

| Danmark anvandar man kantstenar eller ett smalt betongracke. | Sverige
anvandar man ett smalt betongracke med ett stalror for att forhindra valtning av
cyklister 6ver racket. Ett hogt stalracke kunde vara béttre. Det tillater vattnet att
rinna under racket battre an betong.

Behdvs det en kantlinje bredvid en rondell? Torsten tyckte att det finns ingen nytta
for trafikanter.

4 Safety assessment and audit och AGR

EU direktiven kraver att en trafiksékerhetsgranskning skall goras i utredningsfasen
och arbetsplaneringsfasen och aven befintliga vagar skall inspekteras i TEN
vagnat.

| Danmark har granskning utforts av organisationens egen personal. | Sverige
anvands det oberoende konsulter och resultatet ar offentligt. Konsulterna ar
experter i trafiksakerhet i tatort men inte alltid utanfor tatort.

AGR som galler TEN vagnat revideras. Man tyckte att ndgra av kraven var ondodigt
harda. (De nordiska landerna har senare foreslagit forandringar som har
accepterats.)
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5 Gemensamma forskningsprojekt

Dimensionerande trafikant

Kenneth berattade om projektet. De nya metoderna har provats i Norge, Danmark
och Sverige. Sveriges pilot ar inte fardigt. Pauli har givit en adress for faktura pa
Finlands del.

Ar 2012 behover man ungeféar 150 000 kronor. Den delas i 4 delar. Ett
slutseminarium organiseras nar det svenska pilotprojektet blir fardigt. Svenska
Trafikverket kan kanske revidera utbildningsmaterialet. Finska Trafikverket
kommer att Gversatta materialet pa finska.

NMF

Kenneth berattade on NMF. Den har flera projekt:
Kantstolpar
Anvandning av EN 12899-1 (Vagmarken)

EN 12899-6 ersatter EN 12899-1 delvist. Kaj Sérensen har bérjat utreda hur den
kan anvandas som krav.

NVF

Pauli berattade om NVF Tunnelutskott. Den har tankt organisera ett seminarium
for att finna billigare belysningsmetoder for tunnlar.

6 Nasta modte

Nasta mote hélls i Danmark i september. Kenneth kommer att féresla tidpunkt.

Sekreterare Kari Lehtonen

Bilagor DanmarkBasisTvaerprofiler
DanmarkMinimumTvaerprofiler
NorgeVagregelgruppen2011
SverigeVagregelgruppen 20111107
FinlandTvérsektioner av vagen
RasanenRafflor Finska resulteter
SafetyOfRoadSideExecutiveSummary2012



