Frasta rafflor - en effektiv
atgard?!

Anna Anund
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Agenda

Frasta rafflor och syftet med dem
Rafflor i mitten pa tva-faltsvag
Metod

Resultat
— Trafikmatning
- Forfoljelsestudier
- Vagkantsintervjuer
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Vilka sinnen berors?

Horsel ‘%

Kansel Ratt, sate, kaross...
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Rafflor - Tva syften
Forklarande atgard

Forstarkning av informationen fran vagen t.ex. partier
dar omkorning inte ar lamplig, att forare inte skar
kurvor

Forlatande/larande atgard

Pakalla forares uppmarksamhet nar de omedvetet ar pa
vag att lamna korféaltet t.ex. beroende pa trétthet
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Oandligt manga varianter
Langd
Bredd
Djup
Avstand

Placering pa
vagen

Intermittent

Kontinuerligt
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e
Syfte

Utvardera 1 vilken utstrackningen
mittlinje | form av en frast raffla i
kombination med malning kan bidra till
att forandra forares beteenden sa
att antalet olyckor (motes) pa 2-
faltsvagar minskar
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Provstracka

> Riksvag 34 (Malilla - Hultsfred)
> 14 km lang

» 9 meter bred vag

» 2-faltsvag

» Korfaltsbredd 3.75m

» Vagkant 0.75m

» 90 km/h
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"Malilla rafflan”

Centrum avstand: 1,2 m
Bredd: 35 cm
Langd: 17 cm
Djup: ~1,0 cm
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Metoder - Fore/efterstudie

Trafikmatningar (4 matpunkter)
*hastighet
esidolage

Forfoljelse studier (274 forfdljelser)
eomkorningsfrekvens
eomkorningsbeteende

Vagkantsintervjuer (130 fdrare)
fOrares acceptans
euppfattning om trafiksakerhetseffekt
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Resultat — Trafikmatningar

Hastighet och sidolage
Enskilda matplatser (M1-M4)
Genomsnitt for matplatser

Antalet fordon observerade vid de
olika matplatserna varierar
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Resultat — Trafikmatningar

Antal observerade fordon som ingar i analysen av
hastighet och sidolage

M1 M2 M3 M4

Personbil Fore 4165 3728 3354 2120
Efter 4351 3990 3588 2354

Lastbil med slap Fore 431 389 353 347
Efter 404 404 371 353
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Resultat - Trafikmatningar

Resultat - hastighet Tor personbil - aggregerade data
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Pb Pb Pb Pb

M1 M2 M3 M4
Signifikant skillnad pa 5 % niva
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Resultat - Trafikmatningar

Resultat - sidoavstand for personbil - aggregerade data

1,4
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o / —e— Sidoavstand Fore
0,8 —a— Sidoavstand Efter
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Pb Pb Pb Pb
M1 M2 M3 M4

Signifikant skillnad pa 5 % niva
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Slutsats - Hastighet och sidolage

Personbilar - skillnader fore och efter

% raffling
eHastigheten har sankts signifikant med i

genomsnitt 1,8 km/h (1,1-2,7 km/h)

eAvstandet till mittlinjen har signifikant
Okat 5 cm (0,027 - 0,079)
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Slutsats - Hastighet och sidolage

Lastbilar med slap - skillnader fore och efter
raffling

eIngen signifikant skillnad 1 hastighet
Ingen signifikant skillnad i avstand till
—>  mittlinjen
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Resultat - FOrfoljelsestudier

e« Genomforda omkorningar totalt
Genomforda omkorningar per forare Ingen
Paborjade omkdrningar, men avbrutna ~— Signifikant

. : : skillnad
Anvandningen av blinkers

Omkoérningar med mote
Omkdrningar med paverkat mote
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Resultat - Forfoljelsestudier

Omkorningar med paverkat respektive opaverkat mote

Antal
200
150 -
O Fore
100 -
| Efter
50
0 ‘ 1 ‘ _L_

Inget méte Opaverkat Paverkat
mote mote

274 observerade fordon Signifikant skillnad pa 5 % niva
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Resultat - Vagkantsintervju

75 % hade lagt marke till rafflorna
Sankt de hastigheten?

100
80
60 -
40 -
20 - 11
. :
0 - ‘ L
Ja, jag sankte min Nej, jag hade Vet ej/lkommer inte ihag

hastighet oférandrad hastighet
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Resultat - Vagkantsintervju
Andrade de placeringen pa vagen?

100
80 70
60
40
23
0 - ‘ E— ‘ ‘ t

Ja, jag 6kade Ja, jag minskade Nej, jag &ndrade Vet ej/kommer

avstandet till avstandet till  inte min placering inte ihag
vagens mitt vagens mitt pa vagen
(réfflorna) (réfflorna)
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Uppfattning om trafiksakerhetseffekt

76% skulle kdnna sig tryggare, dvs. att ingen
kor dver pa deras sida

83% skulle kdnna sig sakrare pa att de sjalva
Inte omedvetet kom 6ver 1 "fel” kOrbana

88% tror att frasta rafflor i mitten pa vagen
ar ett bra satt att oka trafiksakerheten
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Rafflor pa tvafaltsvag?

v Inget tyder pa att de kan innebéara en trafiksédkerhetsrisk

v Fdrare av pb
v’ Okar sitt avstand till mitten
v reducerar sin hastighet
v’ gor lika manga - men sékrare omkorningar
v har en acceptans
v' Forare av lastbil med slap
v andrar inte placering pa vagen
v andrar inte sin hastighet
v har en acceptans

v' Det finns en tro om att de bidrar till 6kad sakerhet -
omedvetet ar pa vag att lamna korfaltet
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TACK!
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