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Rafflad mittlinje

450 mil tom 2010

i
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Rafflad mittremsa och omkorningsfalt

Ca 15 mil
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Mittracke och omkorningsfalt

Ca 6 mil 2010
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Mittraffla i VGU — Saker
framkomlighet

C/C:0,6m

Bredd: 30 cm
Langd: 15 cm
Djup: ~1,0 cm
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h=001lm, k=015m=>r=0286m
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Buller

Svenska matningar visar:
Okat buller 2-3 dB vilket
innebar avstand till bostad

Mellan dessa avgrénsningar
gors uppehall i rafflingen
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Sinusraffla ala Danmark
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Danska bullermatningarna visar

Rumble strip Designation Far lane Near lane
No.
(-] [dB] [dB]
l Segment of circle, max. [0 mm deep 3 2
2 Sinus 7 mm l (.5
3 Sinus 4 mm l 0.5
4 Rectangle 4 mm deep & 4
3 Rectangle 8 mm deep % 3
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Korfaltsrafflorna pa E10...

e e A
Ry L L

._.I ~.
10 2011-03-03 A

Js TRAFIKVERKET




Motorvag

Traditionell 26.5 m

* 3.75 m korfalt

e 2.75/1.0 m yttre/inre viagren
* 4 m mittremsa

Lag standard 18.5 m —e—rr —
* 3.25 m korfalt !
e 2.0 m yttre viagren
* 1.5 m mittremsa

o] 30 | 5o D'SL ol e Normal standard 21.5 m
S e 3.5 m korfalt
"“"""‘"‘"i"“‘-—— e 2.0/0.5 m yttre/inre vigren
vagoema  Witemsa  Vagoans |+ 2.5 m mittremsa
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Motesolyckor steg 1:
2+1-viag med mittracke

« Over 200 mil breda tvafiltsvigar (13 m) ombyggda till
2+1 med mittracke sedan 1998

* Kostnad 2000-3000 SEK/m

* 70-80 % minskning av antal dodade

* Rickespakorningar 0.3/Mapkm

» Nackdelar ir 6kade DoU-kostnader, 6kad sparbildning,
GC?
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Motesolyckor steg 2:
Rafflad mittlinje

e over 450 mil sedan 2005
e TS-effekter?
e Buller

 MC och cyKklister
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Motesolyckor steg 3:
Rafflad mittremsa och omkorningsfilt

>=1 km 4 to 10 km due to flow
T l -
* 15 mil sedan 2007 R e vcasy” | 7¢oh9m »
to impl t with “rumble”
* 8/11,25 m bred o HmpEmen e

* ca 1000 m langa omkorningsstriackor
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Motesolyckor steg 4:
Mittracke och omkorningsfalt

8 « Ca 6 mil
* 9/12,25 m bred
e 15-25 % omkorningsbar lingd
* ca 1000 m langa omk. strickor
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Forvantade TS-effekter

 Mittlinje raffla

Forvantad reduktion dodade och svart skadade10-15 %
Resultat sa har langt 10%.

 Mittlinje raffla och omkaorningsfalt
Forvantad reduktion dodade och svart skadade 30-35%

« Mittracke och omkorningsfalt
Reduktion av dodade och svart skadade 50-60%
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Drifterfarenheter av mittracke

« Under en viss bredd pa mittremsan (smalare an 1.75 m)
finns ingen anledning att raffla eftersom effekten att
hindra rackespakorningar uteblir. Vidare framgar av VTI-
rapporten 2009:636 att antalet rackespakorningar skiljer
sig markant mellan enfaltsdelen och tva-falisdelen pa
alla sektioner med 2+1. Ytterligare ett kriterium for val av
raffling eller inte kan vara trafikflode och hastighet.
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« (MV) Motorvag. | nu gallande VGU anges att yttre
vagren bor rafflas. Nu ar ett principbeslut taget att man
ska raffla MV yttre vagren. Lampligt ar att lagga rafflan
ca 0,5 m utanfor kantlinjen. Observera att rafflans
placering ska raknas fran kantlinjens yttre kant. Lamplig
raffeltyp har ar Pennsylvania 0,5 m. Inre vagren pa MV
bor rafflas pa de vagavsnitt dar man kan rakna med stor
risk fOr rackespakdrningar. Har kan man anvanda sig av
en annan raffeltyp, t.ex. Malilla- eller sinusraffla.
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« Motesfri landsvag. Eftersom GC-trafik kan forekomma
pa denna vagtyp maste vagrenen vara 20,75m och av
detta skal ska vagrenen rafflas oavsett om kantracke
finns eller inte. Har laggs raffla (0,3 m) i yttre kantlinjen
for att ge plats at GC-trafik.
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