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Next — nordiskt trafiksignalnatverk

Minnesanteckningar fran motet i Alborg 2009-11-03 -- 04

Plats: Aalborg kommunes tekniske forvaltning

Deltagare: Néarvarande Franvarande
Niels Ulrich Clausen Aalborg Kommune, DK X

Anders Kreutzfeldt Kgbenhavns kommune, DK X

Steen Lauritzen Vejdirektoratet, DK X

Jagrn Vammen Vejdirektoratet, DK X

Stine Forsbak Vegdirektoratet, N X
Pawel Gajowniczek Statens vegvesen Region Ost, Oslo, N X

Reidun Hauken Oslo kommune, Samferdselsetaten, N X

Pal Hauge Vegdirektoratet, N (ordf) X

Trond Karlsen Statens vegvesen, Bergen, N X

Marius Raddum Vegdirektoratet, N X

Per-Olof Linsén Véagforvaltningen, FIN X

Lennart Langstrom Helsingfors stad, FIN X
Matti Salonen Abo stad, FIN X
Kari Sane Helsingfors stad, FIN X

Johnny Alf Véagverket, ITS-enheten, SE sjuk
Martin Andersson Véagverket, Region Stockholm, E X

Kjell Ivung Linkdpings kommun, SE X
Mathias Nordlinder Stockholms trafikkontor, SE X
Per Wallenius Goteborgs kommun, SE X

Fredrik Davidsson Movea Trafikkonsult AB X
Peter Kronborg Movea Trafikkonsult AB (sekreterare) X

Michael Bloksgaard Arhus Kommune, DK geest, dag 2
Niels Thorup Andersen Aalborg Kommune, DK geest, dag 2
René Juhl Hollen Vejdirektoratet, Nordjylland, DK geest, dag 1
Jens Mogensen Aalborg Kommune, DK, Archimedes sekr. geest, dagl

Kommande aktiviteter:

Nextmote den 27/4 — 28/4 1 Bergen

Det vill sdga inte det datum veckan fére som bestamdes pa motet.
11-12/5 2011: Nordisk trafiksignalkonferens i Stockholm
Dag 1:

1. Introduktion til Aalborg (Niels Ulrich Clausen)
Niels-Ulrich inledda motet med att halsa alla valkomna till Alborg. Se vidare punkt 6.



2. Formalia, ledamoter, nedlaggning av Next, finansiering (Pal, Peter)
Pal halsade Vagforvaltningens nya representant Per-Olof Linsén valkommen till Next.
Pal halsade aven Anders Kreutzfeldt, Kopenhamns kommune, valkommen som ny i
grupper efter Nicolai. Vidare ar Marius Raddum, Vegdirektoratet, ny i gruppen.

Pal har skickat ett brev, med beskrivningen av Next, till Island for vidare befordran till
alla fem generaldirektorer. Pal har inte fatt nagot svar, vilket vi tolkar som att Next
fortfarande lever.

Flera av vagverken omorganiserar just nu, Danmark, Finland och Sverige. | nagra
lander rors det om rejélt.

Alla fyra vagverken stottar Nextarbetet med 50.000 SEK vardera. Peter skickar ut
fakturor frdn Movea inom kort.

3. Uppféljning av motet i Abo + minnesanteckningar
Movea och Trafficon OY diskuterar om att fora 6ver Syvari till Sverige genom
Oversattning och kurs.

CEN: Det har inte hant sa mycket. Det planeras méte runt Intertraffic i april. (Jorn)

Kopenhamns ITS-tavling: Staden gar nu vidare med tva av bidragen. Dels infarter
mot centrum, del med "supercykelstier”.

Anders berattade om problem med Spot/Motionomraden i Képenhamn. Med manga
av slingorna utslagna presterar dessa moderna system inte bra. Kanske nagot for
nasta mote?

4. Nordisk trafiksignalkonferens varen 2011 (Peter)
Nextgruppen gav klartecken for planering av konferensen. Peter stallde i utsikt att
Movea kan ta den ekonomiska risken. Upplagget kan alltsa bli likadant som 2007
med de fyra vagverken som arrangdérer och Movea som teknisk arrangor. Platsen
bestamdes till Stockholm. Antal deltagare var 2007 150 stycken och 2003
190 stycken. Malsattningen for 2011 bor vara minst 150 stycken.

Konferensen ska liksom tidigare vara avgransad till trafiksignaler.

Datum bestamdes till vecka 19 (eventuellt vecka 18 eller 20, inte vecka 21) ar 2011.
Helst onsdag — torsdag. (Vi bestdmde efter métet den 11-12/5 2011; faktiskt nastan
exakt samma datum som 2007!). Vi kom fram till datumet bl a pga Traffex ca 20/4 och
den 17/5i Norge.

Till n&sta mote ska:
e Varje land ha forslag pa ca 5 amnen att ta upp pa konferensen

5. Samnordiskt projekt(?) (Peter, Steen) (flyttades till dag 2, men redovisas har anda)
Flera olika goda idéer var uppe till diksussion:

a. Vi enades om att "mingron tid + utrymninstid for fotgdngare” bor vara ett amne
for ett samnordiskt projekt. Jamforelser mellan landerna och kanske
undersakningar. Jamfor punkt 9 nedan

b. Trafiksékerhet i signalregleringar. Jamforelser mellan landerna och kanske
undersakningar

c. Svarigheterna att plocka relevanta trafiksakerhetsmatt ur befintlig statistik



d. Detektorfel. Jamfor punkt 13 nedan. JAmfér &ven den svenska rapporten som
redovisades pa ett tidigare méte

Vi enades om att punkt a. Ar mest intressanta. En arbetsgupp bor fomas med en
represtent per land. Vi enades inte om nagot riktigt konkret?

Kan vi anse att Pal, Steen, Martin och Per-Olof utgora arbetsgruppen?? (Jag har fatt
OK fran Steen efter motet)

Trafikledelse i Aalborgomradet samt Aalborgs ”strategi” for signalanleeg.
Inklusive introduktion till exkursionen (Niels Ulrich)

Alborg ar den tredje stérsta staden i Danmark med ca 200.000 invanare. Staden har
ett stort trafikproblem: Limfjorden. Det finns bara tva passager. Bron (2+2 korfalt,
byggd pa 1930-talet) och motorvagstunneln (3+3 korfalt, invigd 1969).

Alborgs kommune har 108 stycken trafiksignaler. Man har ECTrak som inom kort
troligen kommer att bytas mot Omnia/Utopia. Det finns planer pa adaptiv styrning.
Kanske med Spot.

Manga bussar (248 stycken) har bussdatorer. Alborg har prioritet i 51 korsningar.
Kommunikationen gar fran bussen till central via GPRS och sedan ut till
trafiksignalerna via privat radionetveerk, som bgr udfases og erstattes af en GPRS
lzsning indenfor et par ar. Hermed vil det veere ngdvendigt at udskifte
prioriteringsenhederne i styreskabene Evalueringer har vist tilfredshed blandt
passagerer og chauffarer med systemet.

Man har genomfort satsningar pa bland annat restidsinformation via trafikportal pa
internet, bl.a. omfattende p-info, vejarbejder, dynamisk trafikinfo (trafiktilstand),
webkameraer, og cykelruteplanlaegger. Der er i 2009 foretaget en opdatering af
portalen med mulighed for personalisering. Det dynamiske trafikkort skal nu udvides
og forbedres gennem etablering af videokameraer til rejsetidsmaling. Se
www.trafikken.dk/Nordjylland

Cykeln &r ett viktigt transportmedel i Alborg. Man bedriver en stor satsning for att f&
Alborg att verkligen bli en "cykelby”. Ett hogklassigt cykelvagnat (cykelmotorvagnét),
gron vag i trafiksignaler, maéjligheter att gena vid hogersvang etc.

ARCHIMEDES - EU-projekt om baeredygtig transport (Jens Mogensen, Alborg
kommune)
Jens berattade om EU-projektet Archimedes. Sex stader i Europa arbetar gemensamt
for att 16sa trafik- och miljoproblem, ocksa med ITS. | Alborg &r féljande aktuellt:
o Alternative breendstoffer. Biodiesel i 50 busser og 50 vogne hos postveesenet
o Elektronisk billettering. Rejsekort i 80 busser
¢ Kollektivtrafikledening och information, pa Internet og i GPS baseret information
i mobiltelefoner
Parkeringsinformation
Gron reseplanering
"Delbilar”(carsharing)
Bycyklar
Miljzon
Treengselskortleegning og analyser
Etablering af hastighedsdeempende zoner og 'shared space’ vej
Trafiksikkerheds kampagner pa skoler, via mobiltelefon Internet, facebook etc



8.

ITS ved Limfjordstunnelen (Rene Juhl Hollen, Vejdirektoratet, Vejcenter
Nordjylland)

Rene berattade om Limfjordstunneln. Vi fordjupade oss senare i denna fraga under
bussresan.

Motorvagstunneln (E45) och dess anslutningar har haft tekniska styrsystem sedan
den byggddes. Man ar nu inne pa tredje generationens system. Nu satsas 50 MDKK,
varav halften gar till ITS. Denna investering kommer att vara klar 2011.

Tunneln &ar 3 km lang och har upp till 70.000 fordon/dygn. Tunneln har 3+3 korfalt. 90
km/h. Korfaltsanvandningen ar ratt sned beroende pa till/franfarter. Andelen lokaltrafik
ar hog.

Det finns en trafikledningscentral som delvis ar bemannad dagtid och direkt
kommunikation till polisen som ockséa kan styra tunneln. Systemen anvands frekvent
for nattavstangningar, men aven vid incidenter. Man kan till exempel dubbelrikta
trafiken i ett tunnelrér om det andra tunnelroret ar utslaget. Mer vardagliga mandvrar
klar polisen av att styra sjalva. Systemet ger (idag) ett nagot gammalt och slitet
intryck, men ser mycket funktionellt ut.

Busstur fére middagen:

Besgg i Limfjordtunnelen (Lars Juul, Rambgll)

Se ovan punkt 8.

Planlagte Spotanleaeg pa @stre Alle

Nyere signalanleeg pa Karolinelundsvej og havnefronten”
Minusgrentsignal (Kjellerupsgade, @stre Alle — Kong Chr. Alle m.fl)
Se nedan punkt 9.

Busprioritering og signalastyring pa John F. Kennedys Plads
Aalborg Busterminal — kompaktterminal med realtidsinformation

Ytterligare kommenter kring bussturen:

Vi sdg flera enskens undantagssignaler. Det forekommer pd samma sétt i flera
lander, men ar inte tillatet i Sverige. | Sverige anvands tvaskenssignaler med gron
och gul pil. Hur ar det i Finland och Norge?

Cykelsymbolen i cykelsignalen lyste dveraltt. Den lyser aldrig i Sverige (numera). Se
punkt 12

Dag 2:

9.

Danske minusgrgntsignaler (Steen)

De danska minusgrgntsignalerna diskuterades. De ar tresken signaler dar den nedre
lyktan aldrig tdnds och ar dverkorsad med ett vitt kryss. Normalt finns den nedre
(grona) ljusdppning 6verhuvudet inte (tvaskenssignal). Sekvensen ar rétt - rodgult —
slackt — gult — rétt.

Vi s&g en likande reglering i Abo (dock tvasken signal och gulblink i stéllet for slackt)
och det finns liknande i Sverige (ofta tvaskens signal och slackt pa samma séatt som
minusgronsignalen).



10.

Vi hade tidigare sett exempel pad minusgrgntsignaler dem under bussturen. De
anvands i Danmark i tre fall:

a) Vid utfart fran sekundara tillfarter med meget lille trafik t ex tvars gangoverfart
dar man inte kan visa gront sken. Grundtanken &r att man ska slappa trafik in i
en korsning, man att man inte kan visa gront for den udkgrende trafik over
fortov

b) I bortre vanstra hornet i korsningar dar man vill visa nar det ar dags att svanga
vanster (métande trafik har fatt rétt) i en blandfasreglering med eftergront. Den
grona ljuséppningen ar slackt och dverkryssad eller finns inte alls.(Minusgrgnt
signalet viser samme signal som modkgrende trafik ser med undtagelse af
grgnt og anvendes hvor kun den ene retning (modkgrende trafik) har
eftergrgnt)

c) Envariant av b) dar man pa minusgrontsignalet i bortre vanstra hérnet
fordrojer vaxlingen fran "slackt" til gult med t ex 2 sek for att inte de
vanstersvangande i korsningen startar for tidigt, nar de motande far gult ljus.
Detta har en utomordentlig stor effekt pa trafiksakerheten

Den danska varianten b) kan sagas vara en variant dar man med en liten korsformad
ljus6ppning i Frankrike visar métande trafik vad en trafiksignal visar for besked.
Tidsforskjutningen i variant ¢) gor det dock nagot mer avancerat.

Peter papekade faran med att ha slackt signal i en sekvens. Det gar da inte att se
skillnad mellan slackt signal och trasig signal. Peter papekade aven att den finska
varianten (med gulblink) numera inte ar tillaten i Sverige med en ny tolkning av
Wienkonventionen.

Pal: Varfor inte tvasken rod wig-wag? Eller en annan norsk utformning: Enskens rod
lykta?

Minusgregnt i bade variant a) og b) ovan ar pa vag att férbjudas i Danmark ifglge
vejregeludkast, der ednu ikke er godkendt.

Nordiske beregningsmetoder og principper for grgntid i fodgeengersignaler
En preesentation (2-5 min.) for hvert land

Sverige (Martin): Fotgangargrént raknas med 1,2 m/s dver hela gatan.
Séakerhetsriden (inkluderar bilarnas rédgula tid) rknas 6ver langsta delstrackan med
1,4 m/s. Gronblink ar frivilligt att ha. Om man har grénblink ar det alltid 5,0 sek och
réaknas som gront nar man réknar mintiden, men som rott nar man raknar
sakerhetstiden. Man gor en extra kalkyl for sakerhetstiden med 2,0 m/s efter vaxling
till rétt nér man har gronblik.

Gronblink tycks vara pa vag bort i Sverige.

Norge (Marius): 1,2 m/s anvands genomgaende. Grgnn blinkende mann er halve
tommingstiden, men minimum 3, maksimum 8 sekunder. Helrétt = tiden att korsa
halva gatan.

Danmark (Jorn): 1,5 m/s dver det langsta overgangsstallet + eventuell refug. Om det
inte finns refug: Over halva gatan. Anpassas ofta till lokala forhallanden. | bland
1,2 m/s. | romningstiden (rétt signal) anvands ??

Minsta grontid ofta 8 sek. Ytterligare en regel: Det rekommenderas att om man gar ut
pa dvergangsstallet efter 2 sek gront ska man kunna komma 6ver hela gatan med 1,0
m/s eller till narmaste refug i grontiden + mellomtiden.



Finland (Lennart): Fotgangargront berdaknas utifran 1,2 m/s. Ofta an langre tid. Radar
anvands ibland for att forlanga.

Sakerhetstiden (som aven innefattar gronblink) beréknas med 1,2 m/s, i vissa fall 1,4
m/s. Sékerhetstiden berdaknas aven efter gronblinken med 2,0 m/s. Gronblik ar 2,5 —
7 sek.

Dessutom finns en ny regel som ofta ar dimensionerande: En gaende som bérjar att
gd i borjan av gront ska hinna éver hela gatan pa gront + grénblink + helr6tt med 0,9
m/s. (Paminner om den finska reglen ovan).

Steen lovade att géra en sammanstéllning av ovanstaende.

11. NEXT via moveas hjemmeside? (Steen)
Peter fick i uppdrag att kontrollera om vi skulle kunna nyttja www.movea.se fér att
sprida bilgagor och kanske &ven for att lagra minnesanteckningar?

Pal kollar motsvarande for NMF = Nordisk Mate for Forbedret vegutstyr, hiemmeside
www.nmfv.dk

Peter kollar ocksa kostnader for en egen hemsida, samt arbete for att halla en egen
hemsida igang.

12. Blat felt gverst i cyklistsignaler. Problemer med leverancer efter nugeeldende
specifikationer
Flera hade noterat att den rektangulara cykelsymbolen 6verst pa cykelsignalen har
blivit rund i de lykthus som levereras fran Swarco. Detta strider mot reglerna i de
flesta landerna.

I t ex de svenska regelrna stipuleras att cykelsymbolen ska vara innebelyst eller
reflekterande. De var innerbelysta forr i tiden, men inte numera. Dett till skillnad mot
till exempel Alborg dar samtliga cykelsymboler &r innerbeslysta. Alla ITC
styrapparater som séljs i Finland saknar enligt uppgift den utgang som ska driva
innerbelysningen!

Fragan ar om det spelar nagon roll? | Danmark har man beslutat att ta bort kravet pa
rektangular symbol. Men fasthaller kravet pa innerbelysta cykelsymbolen.

Ytterligare aspekter:
e Det vasentliga maste vara att minimera risken for forvaxlingar. Man ska pa

langt avstand se vilken signal som beror en

| vissa lander utanfor Norden finns det olika varianter av kombisignaler med t ex
tva lijuséppningar och bade gang- och cykelsymbol. (20 cm lins)

| bland annat Finland finns minisignaler for fordonen (10 cm lins). Det &r ocksa
tillatet i Sverige, men mycket ovanligt. Om man har bade minisignaler och
cykelsignaler ar det viktigt att kunna se skillnaden

Reglerna for pilsymboler i cykelsignaler tycks variera i Norden. Pilar i
cykelsignaler ar ganska vanligt i Danmark

Ytterligare varianter av "underliga” signaler som ofta inte stdds av regelverket ar
nedrakningssignaler, indikeringslampor for kollektivtrafik osv

Man skulle ocksa kunna kolla vad som ér tillatet enligt Wienkonventionen?



13. Fall-back funktion ved detektorfejl. Danske erfaringer (Jgrn/Steen)
Jorn redovisade lite siffror fran sina studier. Ett enda detektordel kan kosta upp till
5.000 DKK/dygn vilter motsvarar 1,8 i MDKK/ar.

Ett enda detektorfel kan innbara ett rejalt fordrojt avslut av en signalgrupp. Och med
det stora antal slingor som vi ofta har ar sannolikheten for ett detektorfel i en
signalanlaggning hég.

Mojliga motatgarder:

Farre detektorer

Driftévervakning

Snabb lagning

Reducera problemen genom en smart programmering. Det &r om detta
nedanstdende handlar

Det vanliga &r att en trasig detektor satter sig PA vid fel. J6rn menar att den i stéllet
ofta med fordel kan sattas OFF. Det far dock inte ga ut 6ver sakerhetsfunktioner.

Jorn har kért en standardkorsnnig med Vissim for att se vilka effekter olika
programmering av detektorlogikerna har vid detektorfel. Ofta tar har han tagit bort
forlangningsfunktionen vid fel, men behallt anmalningsfunktionen.

Resultaten ar imponernade. | stallet fér 20-30 % 6kning av fordrojningen vid
detektorfel redovisar Jorn en 6kninng med bara nagra procent med en annorlunda
programmering av detektoroligikerna.

En tanke: Kan man inte pruta bort vissa detektorer med i stort sett samma effektivitet i
styrningen?

(Jorn visade aven siffror pa den kraftiga 6kningen i férdréjning som en
sepatatreglering av vanstersvangar innebar.)

14. Ovrigt
Anders namnde (pa en fraga fran Peter) att man har nedréakningssignal for buss pa
ett stalle i Képenhamn, vid Kungens Nytorv. Bussen har héllplats dikt fore signalen
och kan med hjalp av dedrékningen (av kvarvarande roétt) férsoka att stanga dorrarna
precis fére bussen far korsignal

15. Summering (Pal)
Pal sammanfattade med att motet hade ett mycket bra innehall och att Niels-Ulrcich
hade ordnat ett mycket bra arrandemang. Konferensen ar bestamd. Vi har flera
forskningsomraden vi bér kunna ga vidare med.

16. Nasta mote. Forslag: Bergen varen 2010
Den 27-28/4 i Bergen. Det vill sdga inte det datum veckan fére som bestamdes pa
motet.

Vid pennan,

Peter Kronborg



