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Next — nordiskt trafiksignalnatverk

Minnesanteckningar fran moétet i Stockholm 2008-11-11--12

Plats: Arlanda Sky City respektive Tekniska namndhuset

Deltagare: Néarvarande Franvarande
Niels Ulrich Clausen Aalborg Kommune, DK X

Steen Lauritzen Vejdirektoratet, DK X

Jgrn Vammen Vejdirektoratet, DK X

Nicolai Ryding Hoegh Kgbenhavns kommune, DK X

Pawel Gajowniczek Statens vegvesen Region Ost, Oslo, N X

Stine Forsbak Vegdirektoratet, N X

Reidun Hauken

Oslo kommune, Samferdselsetaten, N

Pal Hauge Vegdirektoratet, N (ordf) X
Trond Karlsen Statens vegvesen, Trondheim, N X
Even Myhre Statens vegvesen, Bergen, N

Mikko Karhunen Véagforvaltningen, FIN

Lennart Langstrom Helsingfors stad, FIN X
Matti Salonen Abo stad, FIN X
Kari Sane Helsingfors stad, FIN

Johnny Alf Véagverket X
Martin Andersson Véagverket, Region Stockholm X
Mathias Nordlinder Stockholms trafikkontor, SE X
Kjell Ivung Linkdpings kommun, SE X
Per Wallenius Goteborgs kommun, SE X
Fredrik Davidsson Movea Trafikkonsult AB X
Peter Kronborg Movea Trafikkonsult AB (sekreterare) X

Kommande aktiviteter:

Nextmote eftermiddag tisdag den 21/4 +
formiddag onsdag den 22/4 2009 i Abo

Dag 1 Arlanda Sky City

1. Vvéalkommen till Sverige och Vagverket (Johnny och Martin)

Johnny och Martin halsade alla valkomna till Sverige. De beréttade kortfattat som Vagverkets
(senaste) omorganisation och lite mer fran Vagverket. Svante Berg som tidigare holl i Next for
Vagverket har ju gatt till Ramball. Johnny Alf tar Gver.

| den nya organisationen ska dagens sju TIC (Trafikantinformationscentraler) erséttas av fyra. De ska
dessutom ha en gemensam teknik. Detta kompliceras av att centralerna i Stockholm och Géteborg har
egna tekniska losningar



Johnny arbetar pa "Samhalle(bestéallarsidan) — Nationella tjanster — ITS”. Johny kommer nu att arbeta
nationellt, men vara stationerad i Linképing. Johnny kommer att arbeta mer med trafiksignaler an
tidigare.

Martin arbetar p& "Vag (utférarsidan) - Teknik & miljo”. Aven Martin arbetar nationellt. Han kommer att
jobba med framkomlighet, kapacitet och trafiksignaler.

Vagverket har satsat mycket pa ITS under senare tid. Bland annat stora prov med variabla
hastigheter. Korsningsapplikationerna ar "forkladda trafiksignaler”.

Chester Bernsten ar kvar pa Vagverket och arbetar med regelfragor. Han (liksom vissa delar av
Vagverket) kommer snart flytta dver till den nybildade tranportslagsévergripande Transportstyrelsen.

2. Foregaende mote i Kdpenhamn den 15-16/4
Flera beromde Steen och Jorn for det val organiserade programmet.

Nagra fa kommentarer:
e Kursverksamheten rullar pa. Dock inga rena trafiksignalkurser i Norge 2009. | Danmark
grundkurs, fortsattningskurs och en speciell kurs om optimering
e Detta till skillnad mot i Sverige dar i stdllet évertaliga Vagverkare ska utbildas till
kapacitetsexperter

3. Formalia. Deltagande i gruppen med mera
Det tidigare ryktet om att Sverige ska dra sig tillbaka visade sig vara helt felaktigt.

Kort diskussion om Nord-Forsk (eller vad det nu heter) och NVF53. Vi kom fram till att Next ska
fortsétta som hittills.

Deltagandet fran Vagforvaltningen i Helsingfors diskuterades. Alltsedan Laura slutade har
Vagforvaltningen lyst med sin franvaro. Vagforvaltningen har i och for sig relativt lite med signaler att
gbra, men har i alla fall ett nationellt ansvar, bland annat runt regelverket. Vi hoppas pa en battring pa
nasta moéte, som ju ar planerat i Finland.

4. Svenskt tema:

1. Matsis, Minskade CO2-utslapp genom adaptiva trafiksignaler i Stockholm
(Peter)

Peter talade kortfattat om Matsis. Det &r ett storre projekt dar manga ledande experter i

Sverige har deltagit. Jan Bjérck och Mathias Nordlinder (som bestéllare och &ven utférare)

fran Stockholms stad. Johan Steen, som signalkonsult, och manga andra.

Matsis handlar om att trimma samordningar genom att anvanda befintlig teknik maximalt.
Det &r ett miljoprojekt, och ett extremt lbnsamt sadant. 311 kr per inbesparat ton CO, och
ar. (Slar nastan all andra projekt). Men framkomlighetsvinsterna &ar cirka 10 ganger sa
stora. Nettonuvéardeskvot>1007?

2. Swarcos styrapparatsimulator (Fredrik)
| Matsis har det simulerats med Swarcos simulator fér EC-1 och Vissim. Detta har gett
mersmak. Movea forde fram ett stort antal om dnskemal om forbattringar/utvidgningar till
Swarco:

e Modjlighet att kdra for ITC-2

e Koppling till Omni-Vue

e Lastoberoende synkning. (Programmen tappar synkningen vid alltfor mycket

trafik)

e Batchkdrning

e Stalla klockan fran Vissim

e VAP-script



3. Végverkets reviderade regler/anvisningar/rapporter (Martin & Johnny)
Vagverket arbetar nu med:
e TTU. trafiktekniskt underhall Det som &r trendigt just nu pa Vagverket &r trimning.
Trafiktekniskt underhall bor passa bra dér. Alltsa koncentreras arbetet pa TTU.
o Trafiktekniska funktionella krav for trafiksignaler. Ar tankt att ersatta ATB. AMA-
anpassning. Se punkt 12 nedan
o Detektorfel av olika sorter. Jan Rosenqvist (Vv Géteborg) och Mats Mansson
(Swarco) har undersokt detektorfel. De har hittat ett ovantat stort antal
intermittenta detektorfel. De har tagit fram styrblock for att identifiera felen
o Arbetet med nya regler kring trafiksignaler gar trégare. Martin brottas med
juristerna om formuleringarna. Tanken ar att ta fram en Vagverkets
Forfattningssamling om trafiksignaler

4. Rondell eller trafiksignal. Speciellt gadende (Peter)

Peter drog (kortfatta for att hinna med till bussen) tankar om
rondeller/trafiksignaler/gédende. Grundteserna ar att:

Det tidigare byggdes for fa rondeller, nu for manga och alltfor ofta felutformade
apacitetskalkyler ar svara. Och Capcal duger inte

Rondeller ar svéra. Speciellt for gdende och cyklister

Signalreglerade rondeller behéver inte vara fel. De anvands ofta i England
Problem med regleringsformen slackt signal. (Hanns inte med pa métet)

5. Nationellt register over trafiksignaler; trafiksignalen in i NVDB (Pal) (Flyttades till dag 2)
Man har inget avancerat register i Norge, daremot en Excelfil som visar, typ, trafikstyrning, vaghallare,
koordinater etc. Nar man tog fram Excelfilen visade det sig att flera signaler i Norge saknade
nodvandiga tillstand. (1 t ex Sverige kravs det inge tillstand/beslut 6ver huvud taget).

Det finns totalt ca 900 signalanlaggningar i Norge. Det finns ca 300 kommuner, endast ett fatal har
signaler. Till skillnad mot t ex Danmark dar nastan alla av landets 98 kommuner har trafiksignaler.

Nasta steg, nu paborijat, ar att lagga in signalerna i NVDB (den nationella vagdatabasen). | t ex den
svenska NVDB finns val signaler éverhuvud taget inte alls med?

Hur &r laget i Danmark, Finland och Sverige? Nagot for nasta méte?

6. Samnordiskt projekt om trafiksakerhet/trafikantbeteende (Idé fran Steen)
(Flyttades till dag 2)

Steen redogjorde for en idé om ett nordiskt samarbetsprojekt om olyckor och/eller trafikantbeteende i
trafiksignalreglerade korsningar. Steen lyfte fram négra fragestaliningar:

e Supervanster fore eller efter
Manga pilar eller enkel tvafas
Rédljuskérande lastbilar
Olyckstalens beroende av belastningsgraden
Hur cykelfalt/banor dras genom korsning (Pal)

Projektidén paminner delvis om rapporten "Traffic safety for pedestrian and cyclists at signal controlled
intersections” som Peter Kronborg skrev at Vagverket 1995. (Jag har forgaves forsokt fa fram den i
digital form).

Vi far ta upp frdgan pa nasta mote.

7. Introduktion till trafiksignalrundturen (Peter)

Peter redogjorde snabbt for bussturen. En tur mest i trafikledsmiljo for att visa vad som pagar i
Stockholm

Nydppnade Norrortsleden (med tunnlar). Med anslutande relativt nya Haggviksleden
Rondeller som ersatter gamla signaler

Variabla hastighetsgranser pa E18

Nedlagd rampsignal

Bygget av Norra lanken, inklusive stora signalprovisorier (Norrtull)

arpwONE



Dag 2 Tekniska namndhuset

8. Valkommen till Stockholms stad, Trafikkontoret (Mathias)
Mathias berattade om staden, dess trafiksignaler och Trafikkontoret och dess trafiksignaler.

Stockholm har vuxit med ett "Goéteborg” sedan 1970 och med att "Malmé” sedan 1990. Sedan valet
2006 ar det framkomlighet som galler. Mathias tycker att denna kursandring har haft storre paverkan
an vad han forst trodde att den skulle fa.

Stockholm skiljer sig fran andra stader i Sverige genom att man gor s mycket i egen regi. Detta kan
komma att férandras genom den planerade avyttringen av Trafiktjansten.

9. Impacts of Traffic Signal Control Strategies (Azhar Al-Mudhaffar, KTH)
Azhar redogjorde for sin avhandling. Den handlade dels om Lhovra, dels om bussprioritering:
e O-funktionen i Lhovra skulle enligt Azhaar fungera battre med D130 och D80 flyttade narmare
till 110/65 m fran stopplinjen. (70-milj6)
e Med hjalp av hastighetskannande detektorer skulle frantiderna kunna agera effektivare
e Resultat fan Spotstudien pa Kungsholmen. (Redan tidigare avhandlat i Next)

10. Test av Spotsystemet i Partille (Mats Mansson, Swarco)

Mats Mansson redovisade resultaten fran en Spotinstallation i Partille 6ster om Goteborg. Det ror sig
om tre anlaggningar i rad vid en trafikplats pad E20. Korsningarna hade en ny styrning med Pribuss.
For testerna utrustades den med Spot. Det var en version av Spot med flera forbattrade funktioner i
jamforelse med det som provades i Géteborgs centrum 2007.

Matningar (genomfdra av Swarco) med floating car visade pa bra resultat, speciellt for bussarna. Mats
betonade Spots formaga att hantera tillfallig 6verbelastning t ex efter prioritering.

10.5 Signalreglerad rondell - detektorer

Steen talade om en tvafaltig rondell som har signalreglerats i Danmark. Rondellen har inte mindre &n
59 slingor! Enligt Danska siffror har man en felprocent p& slingor p& 0,6 %. Det skulle innebara for
denna rondell att sannolikheten for en forsamrad trafikteknisk funktion ar pataglig.

10.6 CEN - standardisering (Jorn)
Jorn soker finska och svenska deltagare i CEN. CEN avser namligen att aterstarta sin
trafiksignalgrupp. Gruppen tycks for tillféallet vara helt dominerad av Siemens och lierade.

Svenska namn som férdes fram:

e Havard Wahl Trafiktjansten, Stockholms stad
e Lars-Erik Jerberyd Konsult
e Bertil Akerstrom Véagverket, Goteborg. har varit med i standardiseringsarbete tidigare

Jorn har bollen?

11. Nytt pa marknaden. Peek ater i Sverige mm (Alla)

Peek (Holland) har varit p& turné i Stockholm, Géteborg och Malmd, samt hos Vagverket. Liknande i
grannlanderna. Bakgrunden &r att Peek fran arsskiftet ar tillaten att salja i Norden. Peek sager sig vilja
satsa pa ett akta Oppet driftsovervakningssystem.

Det viktigast med Peek intrade pd marknaden &r nog att priserna bor pressas.

Alborg Niels Ulrich efterlyste tips. De tvingas inom kort att ersétta ett gammalt centralt
samordnings/Gvervakningssystem och efterlyser tips om hu de ska g4 tillvaga.

12. Upphandling (Johnny (AMA) + Jdrn)

Johnny forklarade detta komplicerade omrade. Tanken inom vagverket ar att all upphandling ska félja
den sé kallade AMA-standarden. Lars-Erik Jerberyd (konsult) har tagit fram ett forslag. Detta omfattar
bade trafiksignaler och VMS. Forslaget finns nu enbart pa Vagverkets intranat. Tanken ar att det ska
anvandas for upphandling av Vagverket och géarna i framtiden dven av kommuner.



Denna AMA/signaler&VMS ska nu provas i en upphandling av VMS.

13. Nordisk terminologi (Peter)
Inget har hant sedan férra motet.

14. Ovrigt

15. Summering av de tva dagarna
Tiden var kort. Pal nojd sig med att ge alla ett hjartligt tack for tvd mycket intressanta dagar.

16. Nasta mote
P& initiativ fr&n Matti, Kari och andra: Finland med Abo som vard. Samling p& Helsingfors flygplats
Vanda. Bussfard utmed den d& nyéppnade motorvégen till Abo.

Eftermiddag tisdag den 21/4 + formiddag onsdag den 22/4 2008. Métestiderna far anpassa sig till
flygtiderna fran Abo. Vidare planering féljer.

Vid pennan,

Peter Kronborg



