Nortek-vagarbete
Helsingfors 19.-20.9.2012

Deltagare: Ulrik Blindum, Pal Hauge, Jan Backman, Par Englund, Jukka Hopeavuori,
Tapio Syrjanen, Per-Olof Linsén

1. Oppning

Per-Olof 6ppnade mdtet. Darpa féljde en kort presentationsrunda.

2. Godkdnnande av agenda

Forslaget till agenda godkédndes med tillagg om att diskussion om ny matris angaende
barriarer samt regelverk om VMS tas under punkt 4 eller 5.

3. Godkannande av forra métets referat
Foérra métets referat genomgicks och godkandes.

4. Aktuellt regel- och anvisningsarbete

Ulrik berattade om det danska héringsférslaget fér utmarkning av vagarbeten.
Arbetstillsynet har deltagit vid utarbetandet av férslaget. Vagarbeten indelas i stationara
och rérliga eller kortvariga (max. 24 h) vagarbeten.

For arbetena har uppstéllts 8 olika skyddsnivaer med bérjan fran niva 1 med en anbefald
hastighet pa 20 km/h och hastighetsreducerande anordningar fram till niva 8 med
avstangning av hela kérbanan (t.ex. éverledning pa motorvag). Mellan niva 1 och niva 8
kommer gradvis stigande krav pa sakerhetsanordningarna, buffert mellan arbetsomrade
och kérbana, skyddsfordon (tyngre an 7 ton), TMA , dubbla skydd o.s.v.

Handboken innehaller bestimmelser om olika hastighetsreducerande anordningar som
bump, chikaner, porteffekter, synkroniserade ljuspilar m.m.

Bestdmmelser om TMA fanns inte for tio ar sedan.

Ulrik sé&nder ut héringsforslaget.

Arbetet férvantas bli klart i ar.

Pal berattade om exempelsamling samt riskanalyser och trafikanordningsplaner f6ér
vagarbeten. Dessutom har man fért diskussion om terminologi och reglers giltighet samt
skild prissattning for trafikreglering. Pal redogjorde status for det norska handboksarbetet.
Regelhierarkin bestar av normalbestammelser, retningslinjer och vejledning. Nytt
nummersystem. Normalen véantas bli fardig fére arskiftet. | vejledningsarbetet utgér
gallande kontrakt ett problem.

Eget kapitel om trafiksakerhetsrevision. En kontrollér for varje region. Stoppat arbete, inte
béter. Fyra palagg innebar inga uppdrag.

Dessutom diskuterade vi TMA och bilbargning pa motorvagar, stora vagar i Stockholm,
hastighetsbegransningsmarke pa asfaltmaskin i Finland, anvandning av limegul reflexfolie,
kdbildningstavla, som inte tillats i Sverige, och fletteskyltar.



Dessutom beskrevs svenska upphandlingsdokument med krav och rad fér varje projekt.
Strama definitioner for trafikomrade och arbetsomrade och sakerhetszon i sidled.
Ljuspil slackt da vanligt trafikmarke skall gélla.

Avstangningsvagn med gult ljuskryss vid uppstalining i nédspar.

Jan presenterade svensk matris for barridranvandning vid t.ex. begransad koérfaltsbredd.
Vinkling hégst 10 grader. Ljuddampande barriarer for arbetsmiljé med 70 km/h.

Tapio finska anvisningar om skyltar pa fordon samt anvisningar fér utmarkning vid
slybek@dmpning.
Finland tillampar svenska krav betraffande TMA.

5. Aktuell FoU-verksamhet

Ulrik berattade en analys av arbetsolyckor utférd av Trafitec. Dessutom har man en
undersékning om hur olika fartddmpare inverkar pa hastigheten och en undersékning om
olika portuppstéllningar. Ulrik mejlar portundersdkningen och berattar mera pa nasta mote.

Undersdkning med smala koérfalt 2,2 meter, tyskarna anvander ned till 2,0 meter.
Ulrik s&nder danska reflexfoliekrav.

Sverige har haft fors6k med mobila portaler.
6. Utbildning for arbete pa vag

Jukka redogjorde for det finlandska utbildningsprogrammet for arbete pa vag och
utbildningspaketet Vagskydd 1 och 2. Stérre stader har dessutom gatuskyddskurser.
Kurserna halls pa kommersiell basis av olika utbildningsinstanser, Register dver giltiga
certifikat upprattshalls centralt av Raddningsbranschens Centralorganistation. Giltighetstid
5 ar.

Norge har en mycket liknande upplaggning men dessutom en kurs 0 fér arbeten av typ
stadning av vagkanter ("Adopt a Way"). Kurs 1 och kurs 2 likt Finland och kurs 3 fér
trafikdirigerare och en kurs 4 pa 4 dagar fér personer som godkanner
trafikregleringsplaner och kurs 4b pa 5 dagar for kurshallare. Norge har inget centralt
register.

Nytt konsept for kurs 4 om vilket Ulrik villl héra mera om pa nasta méte.

Svenskarna gar in for kompetenskrav. Ulf Danielsson deltar i ett EU-projekt Skandinavisk
Infrastrukturkompetens, vilket drivs av Trafikverket, Statens Vegvesen och
Jernbaneverket.



7. Eventuell massa

Det diskuterades om mdjligheterna fér en eventuell nordisk massa fér vagarbeten eller f6ér
nordiskt deltagande i nationella evenemang (Jénképing, Silkeborg). Syftet med en
eventuell massa bor ytterligare klargéras.

8. Ovrigt.

Nasta mote halls i bérjan av april i Danmark, férslagsvis kring den 9.-11. april. Ulrik
kommer med narmare besked.



