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81 Genomgang av minnesanteckningar fran senaste projekt- respektive styrgruppsmote.
Projektmote 29/5

Diskuterade att det infor nasta faltforsok maste planeras for dokumentation genom
videofilmning och/eller fotografering. Arve har tillgang till mycket ljuskénslig kamera, skulle
eventuellt ocksa kunna inforskaffa en videokamera.

Styrgruppsmote 26/6

Variabla hastighetsskyltar ska ej vara med. Anvands inte alls i Finland. Norge anvander denna
typ av skyltar pa sarskilda strackor, ex utanfor skolor. Olampligt/forvirrande for trafikanten
att infora ett anvandningsomrade till. Danmark anvander variabla skyltar dar aven andra

meddelanden kan ges.

Norge anvéande gulgrona fluorescerande skyltar. Danmark &r emot anvandningen. Finland
anser att fluorescerande skyltar ar ok, men inte gulgréna.

Gabriel Helmers har kontaktats enligt styrgruppens beslut.
82 Gabriels synpunkter
Gabriel har satt upp fyra punkter som han anser vara de moment som behéver gas igenom.

1 Vad ar problemet? Problemanalys. Problemet &r inte tillrackligt val beskrivet.
Problemet &r inte tydligt avgransat?

2 Vad ar vaghallarnas syfte med att studera problemet? Vilka fragor vill man fa
besvarade? Vad ska resultaten anvandas till?

3 Precisa forskningsbara fragestallningar formuleras av forskarna.
4 Val av metod for de empiriska studierna for att besvara fragestallningarna. | de

fall trafikanternas beteende ska studeras formuleras modeller for beteendet i de
aktuella situationer som testas.



Punkterna 1-3 bor enligt Gabriel betraktas som ett “paket” som maste utvecklas i dialog
mellan bestallare och utférare. Nar man ar 6verens kan det empiriska arbetet aterupptas.

Diskussioner fordes kring det syfte som anges i den nuvarande projektbeskrivningen.

Projektet ska leda till forslag till forbattring och samordning av gallande regelverk i norden
genom
o forslag till krav pa gula blinksignalers intensitet/ljusstyrka samt reglering och
anvandning av dessa
o forslag till krav pa arbetsplatsbelysning vid vagarbeten bade med hansyn till
vagarbetarnas behov och till behovet av avskarmning for att undvika blandning
av trafikanterna.
o forslag till krav/irekommendationer gallande 6vrig utmarkning.
o rekommendationer angaende hantering av spegling i vata vagbanor”

Tuomas beskrev det som att projektet ska leverera byggstenar till handbdcker som i sin tur
kan ligga till grund for eventuell justering av regelverk. Viktigt att forse entreprenéren med
information om hur ett végarbete bor utformas pa basta satt. Det ar inte alltid
kostnadsbesparing som ar anledning till att utmarkningen inte ar korrekt, utan ocksa bristande
kunskap/information.

Det finns en koppling till upphandlingen. Bestéllaren far det han har bestallt.

De fyra punkterna angaende projektets syfte diskuterades/lkommenterades en i taget:

Forslag till krav pa gula blinksignaler.

Rekommendationer avseende reglering av ljusstyrka i forhallande till omgivande ljusniva kan
baseras pa genomforda forstudier. Fler &n tva nivaer behdvs troligen.

Ljusstyrkan ar beroende pa vilket avstand som ljuset &r avsett att uppmarksammas pa, dvs.
kravet pa ljusstyrka ar ocksa hastighetsberoende.

Kai skriver ihop ett dokument med allménna rekommendationer avseende reglering av
ljusstyrkan hos olika typer av gula blinkljus. Dokumentet skickas for synpunkter till
projektgruppen samt experter, bland annat Goésta Werner, for kommentarer.

Anvéndningen av de gula blinkljusen ar dock nagot som hor till huvudstudien, dar samverkan
av de olika komponenterna ska beaktas.

Forslag till krav pa arbetsplatsbelysning.
Konstaterades att blandning fran fast armatur inte &r sarskilt svart att hantera.

Bor stalla krav pa armaturens utformning for att astadkomma onskad avskarmning. Aven
montering och anvandning bor beskrivas i rekommendationerna.

Rekommendationerna bor laggas fram for en expertgrupp for synpunkter.



I en handbok bor det finnas belysningsplaner for olika typer av vdgarbeten.

Antti visade nedanstaende tabell, vilken &ven redovisats tidigare i ett rapportutkast skickat till
projektgruppen for synpunkter. Tabellen visar typiska végarbeten som utfors nattetid och
vilken typ av belysning som behévs (férekommer) vid dessa.

Arbete / uppgift Belysningsforhallanden
Arbetsplats/ Arbetet Beskrivning av Vag Arbets- Maskin- | Objekt
uppgift pagar arbetsuppgift plats er 4)
1) 2) 3)
Vagunderfart Lang Byggarbete 1/0 1 1 1
Kort Byggarbete/yta 1/0 0 1 1
Bro
Vattendrag Lang *) | Mark- och 1/0 1 1/0 1
byggarbete
Kort Bygg- och 1/0 0 1/0 1
reparationsarbete
Viadukt Lang Mark- och 1/0 1 1 1
byggarbete
Kort Bygg- och 1/0 0 1 1
reparationsarbete
Anlaggningsarbete**) Lang Maskinellt 1/0 0 1 -
Kort markarbete, fa 1/0 0 1 -
arbetare.
Ytarbete
Belaggning Rorlig Maskinellt arbete, 1 0 1 -
fa arbetare.

*) Séllan nattarbete pé grund av trafikforhallanden
**) ” Arbetsstéllet” forflyttar sig hela tiden i takt med att arbetet framskrider

1) Befintlig vagbelysning utnyttjas dar det &r mojligt

2) Separat provisorisk fast belysning av arbetsplatsen

3) Anldggnings- och andra maskiners arbetsljus utnyttjas

4) Storre belysningsstyrka vid arbetsstéllen i 6verensstammelse

med arbetsplatsens art kan behdvas, vilket vid behov ordnas med flyttbara belysningsanordningar.

Bor titta pa det utkast till Europa standard som finns. | Danmark ar man dock enligt Kai inte
s nojd med den foreslagna standarden.

Anti visad ocksa bilder fran det brobygge som man féljer upp avseende arbetsplats-
belysningen.

Ovrig utméarkning

Denna punkt hor till huvudstudien dar samverkan mellan alla komponenter ska studeras och
utvarderas.

Retroreflexionen fran vata/fuktiga belaggningar och vagmarkeringar (och skyltar?) bor
uppmiatas vid forsoken. (Kenneth och/eller Kai: Fyll garna pa med det resonemang som fordes
har)

De fluorescerande skyltarna har en annan typ av reflexmaterial an standardskyltarna. Detta
gor att de syns pa ett annat avstand &n standardskyltarna. (Kai far garna kommentera mer)



Variabla hastighetsskyltar anser alla i projektgruppen, utom Sverige, ska utelamnas i de
fortsatta forsoken. (Pal, Tuomas, Kai, och Niclas: Fyll pa med de argument for och emot som
framfordes vid motet)

Luminansen fran skyltarna bor tas med i utvéarderingen. Denna &r avstandsberoende. Kai kan
gora berakningar for olika reflexmaterial och avstand.

Blandning fran métande trafik ar kopplat till de geometriska utformningen av vagarbets-
platsen. Arve utgar fran de vagarbetstyper som tidigare identifierats som relevanta och gor en
bedémning av om och i sa fall i vilka situationer som problem med blandning kan uppsta.
Arve kommer att begara in den information (ex bilder fran exempelsamlingar) han behéver
fran alla lander.

Spegling
Endast ett begransat antal matningar i Sverige och Danmark har genomforts i forstudien.

Kompletterande matning av spegling skulle kunna genomféras i samband med eventuella
studier av blandning fran motande trafik. Beror pa utfallet av Arves utvardering av de olika
vagarbetsplatstyperna (se ovan).

Problem med blandning fran dvriga omgivande ljus(kallor) ska ej hanteras av projektet.

8 3 Diskussion kring den fordjupade problemanalysen (utskickat dokument)

Nagon separat diskussion avseende dokumentet genomfordes inte. Delar diskuterades under
dvriga punkter.

Nagot som bland annat kommenterades och opponerades mot var Gabriels beskrivning av att
det skulle vara som att ”kdra mot en vagg” nar man narmar sig vagarbetsplatsen. Det handlar
dock inte om att man ska behdva bromsa in kraftigt och kanske till och med stanna pga av att
man inte vet var man ska kora. Det ska snarare vara sa pass “otydligt” var man ska kora att
man tvingas sanka hastigheten med “lagom” och jamn retardation till en ”lagom” niva.

84 Kommande faltforsok

Faltforsoken skjuts till mars 2008 och kommer troligen att genomfdras i Danmark. Kenneth
undersoker var och nér det kan vara mojligt och kommer med forslag.

85 Tidplan

Eftersom det inte &r aktuellt med féaltforsok i oktober men datumen fortfarande ar inbokade av
alla s beslutades att vaghallarna samt Gabriel Helmers och Chris Patten utnyttjar detta
tillfalle for att traffas och diskutera och besluta om problembeskrivning, syfte och
avgransningar ( I huvudsak Gabriels punkter 1- 3).



86 Nasta mote

22 oktober 2007 pa Arlanda Sky City.
Deltagare: Representanter for vaghallarna, Gabriel Helmers, Chris Patten, Anita lhs

Underlag till motet skickas senast den 8/10. Underlaget utgors av rekommendationer och
problembeskrivningar baserade pa erfarenheterna fran varje forstudie.

Antti:
e Problembeskrivning och rekommendationer om arbetsplatsbelysning

Kai:
e Problembeskrivning och rekommendationer angaende reglering av
ljusstyrka pa gula blinksignaler
e Luminansberékningar
e Speglingsproblematiken (i samarbete med Arve)

e Problembeskrivning och rekommendationer rérande blandning av
trafikanterna som ska passera vagarbetsplatsen

e Problembeskrivning rérande blandning fran métande trafik utifran
geometrisk utformning av végarbetsplatsen.

e Beskrivning av matmetoder

Anita

o Skicka allt material sasom projektbeskrivningar, minnesanteckningar,
rapporter, rapportutkast, etc. till Kenneth. Kenneth skapar en plats pa
NMF:s (?) hemsida (missade adressen???) dar allt material kommer att
laggas upp och bli tillgangligt for alla i projektet.

Det ar viktigt att alla gar igenom allt material och tanker igenom vad man ser som
problem, syfte och avgransningar infér métet i oktober!



